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In acest numar festivy semneaza : 
M. S. Regele Mihai 1, /. P. S. S. Nicodim, dr. 

Petru Groza, g-ral C. Vasiliu Réscanu, prof. P. 

Constantinescu-lagi, Gh Gheorghiu-Dej, Anton 
Alexandrescu, prot. C. P. Burducea, g-ral av, Em. 
Icneseu, g-ral V. Dombrovuschi, prof. V. Vdlco- 
vici, g-ral av. C. Argeganu, g-ral av. adj. I. Stol- 
cescu, gral V. Rudeanu, g-ral A. Locusteanu, 

g-ral dr. 1. Bdldneseu, g-ral av dr. V. C. Anas- 

tasiu, g-ral av. Al. D. Sahini, e-dor av. Andrei 

Popoviei, dr. ing 1. Lintes, av. G. Costescu, c-dor 

av. I. Stdneulescu, ing P.1, Carp, ept. e-dor av. 

Traian Udrisky, Mihail Negru, C. M Cantacuz‘no, 

G. Vasiliu-Belmont, Max Manolescu, I. Simion, 
Justin Gheorghiu si Bdénicd Enciulescu.     
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Marturisiri la aniversarea noastra 

Insugirile alese ale poporului romAnesc, 

care a dat tarii, in toate timpurile gi in toate 

domeniile, elemente de, valoare, n’au ramas 

{fn urma nici cu problema sborului omenesc. 

Cu conduciatori tntelepti, tehnicieni excep- 
tionali gi piloti indrdsneti, Romania a {m- 

bratisat printre cele dintAi tari aceasta cu- 

cerire a secolului. nostru, d4nd un impor- 
tant tribut progresului aviatiei. 

Dar, pentru o populatie mare cAt avea tara 

noastra acum doudzeci de ani, erau prea 
putini tnteleg&tori ai ideii de aviatie. Marea 
majoritate, :socotea avionul ca o magind 
periculoasd, ce interesa numai pe cei ce 
aveau curajul si se urce in ea. 

Deci, familiarizarea gi cAstigarea mase- 

lor pentru aceasta idee, trebuia facutd de 

un organ de publicitate, scris c4t mai pe 

tntelesul tuturor, care nu exista la noi, degi 

alte {ari aveau la acea data, cate 7—8 re- 

viste de aviatie. 
Initiativa particulara, fard sprijinul ma- 

terial al statului, tntr’un domeniu nov si 

asa de putin tnteles, era o tndrasneala, apfoa- 

pe tot ca acelor ce au incercat primele pbo- 

ruri. Aceasta, mai cu seama, cand gts 

romAnul e sg4rcit cu hrana spirituala’ gi. hune 

agteptam eA fie prea generos eu bait 

austinerea unei publicatiuni de. opecin' c.. 
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Si totugi... am decolat,—cum se spune fn lim: 
baj sburdtoresc,—dand viata acestei reviste. 

N’am plutit pe albastrul cerului cu avio- 

nul, ci, amaterisat si am umblat cu picioa- 
rele pe pim4ant, aci, unde se framdntd am- 

bitii, unde sunt degdrtdciuni omenesgti gi se 
pun chiar obstacole celor ce lupté pentru 

vreo idee. Ca s& ingirui greutdtile fn- 

tampinate tn decursul acestor ani, ar fi s4 
umbresc haina de sdrbdtoare pe care o fm- 
braca astazi ,Romdania Aeriana“. 

In viata unei publicatii si pentru ideea 
care inca progreseazd, nu conteazd doua- 
zeci de ani, insd, pentru viata scurtad a unui 

muritor de rdnd, care a stadruit gi gi-a 

daruit cei mai frumosi ani ai tinerefii, poate 

sa {nsemne ceva. 

Perseverenta a fost stimulata de tndem- 
nul venit de sus, dela Marea noasira Regina 
Maria, care a cinstit paginile acestei publi- 

catiuni cu colaborarea Ei gia facut ca ,Ro- 

mania Aeriand“ s& se bucure, tnca dela fn- 

ceput, de tnalt patronaj regal. 
Aceastd deosebita pretuire, acordata unei 

{ndrdsnete tncercari, a avut darul s4 spo- 
reasca puterea de munca, curajul gi fncre- 

‘derea tn isbAnda. Inaltul patronaj ne-a mai 
impus o grije deogebita fn redactarea, tipa: 
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Omul este singura fiinté care ndzuesgte spre 
cer, locul orliginil sale spirituaie, deaceea i-a 
preocupat mereu problema staép4niril inaditimiior. 

Oescoperirea avionulul si folosirea lul pen- 
tru stapanirea vazduhuriior, spre binele ome- 
nirll, aprople pe om de cer, de desavarsire, 
de Dumnezeu. 

Deaceea aviatia merité toata atentia. 
Revista ,,Romania Aerian&“ — organuil pro- 

biemelor aviatice, — de sub jfnaitul patronaj ai 
M. S. REGELUI MIHAI I, meritd pretuirea tuturor, 
pentru munca jertfeinica depusaé pe Aitarul stlin- 
tel sia Patriel, in timpul celor 20 ani de aparitie. 

Aceasta revisté merita s4 tréiasca gi s& pros- 
pere si ji urez viata cat mai lungaé de fericite 
realizari, pentru binele si progresul stiintei, al 
natiunil si pentru imbunatatirea si apropierea 
omulul de Dumnezeu.   

I. P. S: S. NICODIM 

Patriarhul RomAniei 

Ri Non 
fami 

  

  

rirea si raspdndirea ,Roméniei Aeriene“, pen- 

tru a-i pdstra prestigiul demn de onoarea 
ce i s’a facut. 

Odata& aprinsa candela, trebuia procurat: 
untdelemnul, care sA o alimenteze ‘perma: 
nent pentru a nu se stinge. N’am recurs 
la bugetul statului si n’am urcat scérile 
nici vnui minister, ca si subventioneze chel- 

tuelile necesare aparitiei. 

Cu apeluri rdsp4ndite fn tot cuprinsul 
tarii, cu unele recomandari ale conducato- 
rilor oficialitatii dela centru, am reugit sa 

tncadlzim multe suflete si sA trezim interesul 

fn jurul acestei idei, prin cele cca doud mi- 

lioane exemplare radspAndite fn tard fn de- 
cursul acestor ani. . 

- Cum ne-am facut datoria lisdm sa-3i spuna 
cuvAntul cititorii $i prietenii nogtri. 

Am dat un examen greu, gi, fn decursul 
atator ani 
rire, tmbogatire gsi nici mdcar o decoratie 
din cele ce se dau slujitorilor aviatiei. 
Avem credinta ca ,Romdania Aeriand* igi 

va continua drumul pe care a pornit, de- 

pdsindu-ne pe noi, care ne-am strdduit sa 

de munca n’am urmarit méa-- 

o aducem p4né aici, chiar dacd pe urcusul 
acestui drum are sé mai tntalneascad spini. 

o% 
La aceasta aniversare, primul nostru gand 

se tndreapt& cdtre Majestatea Sa Regele Mi- 
hai I, Inaltul nostru Patron, care se stra- 
dueste s& ageze neamul romdnesc fn rAndul 
natiunilor iubitoare de pace gi libertate. 

Si trebue si multumim fnaltelor persona- 
litati, care pretuind munca noastra, ne-au 
adresat cuvinte de fncurajare gsi tndemn. 

De asemenea, tuturor abonatilor, institutii, 
societati, particulari si functionari, care au 
inteles rostul acestei reviste gi au contri- 

buit cu banul lor la cheltuelile de aparitie 
ale ,Roméaniel Aertene“, cheltueli ce devin din 
ce tn ce mai grele, datorité tmprejurarilor. 

In sfargit, mulgumiri deosebite se cuvin 
tuturor colaboratorilor nogtri de totdeauma, 
‘ocazionali gi permanenti, care n’au precu-| 
petit talentul si competenta lor, spre a pro- 
mova fn mase gtiinta problemelor aeriene, 
care fn aceste ultime doud decenii au mers 
din progres {n progres. 

Andrei Udrea 
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Domnul dr. PETRU GROZA 

Linlile aeriene vor deveni arterele principale de ¢omunicatii -- desvoltand apropierea 
intre popoarele de pe toate continentele, Astfel mergem cu pasi uriasi spre o noua lume, 
cu mari comunifati, prabusindy-se ingradirile autarhice sovine. Aerul protejeaza cireulatia 
mai libera peste hotare. 

Tara noastra cu popoarele ei harnice va trebui sd-si ocupe locul de cinste in acest 
mare proces de desvoltare a colaborarii pasnice intre popoare adicdnd specificul ei In 
ansamblul efortului spiritual si material al fuluror popoarelor, -- in slujba progresulul {n- 
tregii omeniri, 

In acest sens trebueste Indrumaté opera de educatie in domeniul tehnicei aerului 
si numal astfel educdnd, ,Romania Aeriana“ se va putea mendri cu misiuned el, 

Dr. Petru Groza 
Prim Ministra 
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Domnul general C. VASILIU RASCANU 

Revista «Rom&nia Aeriand“ implineste 
20 de ant de aparitie. 

Sdrbdtorim cu deosebita bucurie acest 
eveniment, atdt pentru ocazia ce ne-o dd 
pentru a evidsntia rolulavut de acest organ 
pand acum, cat gi pentru a ardta speran- 

tele pe care le punem in el, pentru cont- 
nuarea rodnicd a activita{ii sale tn viitor. 

cRomdnia Aeriand» a apdrut dupd trecu- 
tul rdzboi mondial, intr’o pericadd in care 
rolul si timportanta aviatie: abia se intre- 
zdreau. 

Cu o tneredere gi o viziune clard despre 
vittorul acestei arme, aceasta revistd a 
orientat din vreme publicul romdnesc asu- 
pra rolului covdrgitor, pe care urma sa-l 
joace aviatia tn zdzboiul care a urmat, po- 
pularizand astfel atdt problemele de tehni- 
cd ale aeronauticei, cdt si cele de apdrare 
pasivd. 

ag 
Sa! 

ff, 

Date fiind performantele atinse de teh*® 
nicé in domeniul aerian, cdt $i perspecti 
vele gi surprizele pe care ni le rezerud vii- 
torul, importante unut organ de zublicisti- 
cd tn acest domentu este evidentd. 

Progresele aviatier sunt uluitoare. 
La importanta militard a acestet arme 

moderne, se adaugd, acum la sfdrsitul rdz- 
boiului, concursul ei prefios pentru ugura- 
rea vietii economice, si a legdturilor sociale 
de tot felul cu toate pepoarele globului, aju- 
tand ca nouile idet de libertate si demo- 
cratie sd fie transmise cu ugurintd si re- 
peziciune tn toate colturile pdmdntului. 

Urdm revistet «Romania Aeriand», viatd 
lungd / 

General de C. de A.C. Vasiliu R&gcanu 
Miaistru de raizbo} 
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Un cuvant pentru aviatie 

Aviatia romdneascd trece astdzi prin im- 
prejurdri deosebite, tn strdnsd legdturd cu 
prefacerile addnci ale fdrii noastre. 

Am egit dintr’un rdzboi, n prima lui 
parte dezastruos gi antinational,—pelinia ade- 
udratelor destine ale poporului nostru, in a 
doua lui parte. Acum suntem aldturi de 
marile popoare aliate cu care tmpreund am 
izbutit gi cu care tmpreund vom fi chemati 
sd construim pacea. 

Aviatia noastrd urmeazd. linia acestor 
prefaceri. Am avut o aviafie de rdzboi, 
care si-a fdcut cu prisosinfd datoria pe 
frontul apusean pentru zdrobirea fascismu- 
lui hitleristo-maghiar, sub conducerea des- 
toinicd a generalului comandant aviator 
Ionescu Emanoil, actualul ministru al ae- 
rulut. 

Firegte, aviatia militard tsi are bine in- 
chegate rosturile sale. Insd, cu mult mai 
largi — si pe drept cuvdnt — sunt orizon- 
turile aviafiei civile, pe care o tntelegem 
sub toate aspectele et: comercial, sanitar, 
sportiv, educativ, stiintific, agronomic, pro- 
pagandistic, etc. Numati din aceasta scurtd 
insirare se poate vedea cat de larg este 
cdmpul (am putea zice mai exact catmos- 
fera») de activitate a aviafiei civile. 

In ce ne privesgte, ca reprezentanti ai 
unut departament de o valoare deosebitd in 
politica largé a guvernului dr. Petru Groza, 
pentru democratizarea {drii, pentru asigu- 
rarea unui bun trai general, pentru tnid- 
rirea pacii, am simfit nevoe din primul mo- 
ment a unui. sprijin, in activitatea noastra, 
din partea aviatiei. 

De aceea, dupd oarecare stabilizare gi 
organizare a.ministerului propagandei, ne-am 
tndreptat imediat cdtre conducdtorul depar- 
tamentului aerului, d. general comandant 
aviator Emanoil Ionescu, care personal si 
tnfeles de colaboratorii sdi imediati, ne-a 
dat tot sprijsinul. 

Am organizat un serviciu de aerotransport 
eu personal si avioane dela S.S.A.— direc- 

  
D-l peat. P. CONSTANTINESCU-IASI 

tia aviaftier civile, atagat cabinetului, care 

deserveste, deocamdatd, regionalele ministe- 

rului propagandei, infiinfate tncd de acum 
cateva luni. 

Am creiat cdteva regionale, tn principa- 
lele orase: Bucuresti-Bragov-Sibiu-Cluj-Cra- 
iova- Timisoara: Galati-lagi $i cdteva subcen- 
tre, cu care ocazie am finut socoteald si de 
posibilitatile locale din punet de vedere ae- 
ronautte. 

Serviciul functioneazd deocamdatd tn con- 
ditiuni satisfdcdtoare. Suntem insd abia la 
inceput, dar ndddjduesc cd, cu concursul 
binevoitor al subsecretariatului de stat al 
aerului si directiet aviafiet civile, vom ajun- 
ge la realizart din ce in ce mai frumoase. 

Nu md indoese cd gi celelalte departa- 
mente vor folosi acest admirabil auztliar, 

_ care este aviatia, spre binele reciproc si al 
unora $i al altora. 

In acest fel, aviatia se integreazd com- 
- plet rosturilor vremurilor de astdzi, dé lupta 
sistematicad pentru construirea unut viitor 
mai fericit si pentru poporul nostru. 

Prof. P. Constantinescu-lagi 
Ministrul propagandei 

“
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Chemarea nouilor carari 

Multe dintre operele mari, deschiz&- 
toare de c&r&ri noui gi folosiloare pentru 
prosperitatea obsteasc&, sunt inc& negli- 
jate tn fara noastré. 

Urmirim cu entuzlasm succese usor 
dobandite, ne avantém cu imaginatia pe 
culmile tuturor iluziilor faurite de g&andul 
strédaniilor usoare, dar, tnc& nu avem 
cultul perseverenfei pe drumul trudei as- 
pre eare, desi nu tmbat& dintru inceput 
pl&cerea satisfactiei, dureaz& totugi teme- 
lii trainice, adevaratelor biruint{e. 

F&r& mare greutate sar putea infelege 
rostul, importan{a populariz&rii si la noi 
a mijloacelor tehnice, care slujesc omu- 
lui s& cAstige cAt mai mult vietii, furdn- 
du-i cu lacomie timpul pe care fl are de 
trait. Aplicatia tehnicei desvoltate, care 
{nal{é si realmente nu numai abstract omul 
pe tronul dominant de cuceritor, de invin- 
gator al naturii, ceeace pentru foarte multi 
nespecialisti ar constitui o destul de ins- 
tructiva recreatie, nu stép&neste fnc& spi- 
ritul nostru obstesc. Manifestarea con- 
creté a acestei tehnici, aviatia, regina 
vézduhurilor albastre, inc& rém4ne o sim- 
pl& curiozitate arareori atras& sau star- 
nité de vreun exceptional eveniment. Nu 
ne este tnc& firea educat&é, s& ne pre- 
ocupe ceeace ne-ar scoate din obisnuin{d 
gi ne-ar impinge spre ,riscantul* necu- 
noscut. 

Sclavi ai unei concep{ii conservatoare, 
fmprumutaté din tr&irea laolalté cu ori- 
entul static, contemplativ si indolent, nu 
am reusit sd generaliziém pasiunea intre- 
cerii in mari curajuri. | 

Deaceea, tn fara noastr& se g&sesc 
atét de greu mijloacele banesti necesare, 
pentru afirmarea geniului romfnesc sau 
pentru contributia lui ja patrimoniul cul- 
turil tehnice a ‘lumii. . 

In ritmul accelerat tn care se desvolta 

popoarele, st&pAnirea v8zduhului si str&- 
baterea lui cu repeziciune ar trebui — si 
va dovedi — s& fie preocuparea tuturor 
celor care tn {ara noastra tr&esc intelec- 
tual viata, fiindc& aceast& st&pAnire este 
printre cele mai rdvnite si majestoase cu- 
ceriri ale mintii. 

Eroii aviafiei noastre, asii performan- 
telor rom&nesti in v&zduh, ale c&ror re- 
zultate cinstesc de mult: tricolorul roma- 
nesc in lume, dovedesc c& gi la noi se 
gasesc conditii sufletesti si posibilit&ti de 
larg& desvoltare. Societatea ca si statul 
ins&, sunt totdeauna sgfrcifi, cand este 
vorba de crearea conditiilor materiale 
pentru astfel de opere utile. Si aceasta, 
in afara_,tradifionalismului‘ nostru scep- 
tic fafé de propriile noastre forfe, se da- 
toreste in mare m&suri, lipsei propagan- 
dei, care s& angajeze, s& preocupe, s& 
antreneze opinia publicd. 

Numai acesta dac& ar fi rostul revistei 
»Romdnia Aeriand“, adic’, de a sparge. 
indiferenfa opiniei noastre publice fa{& 
de importanja si misiunea creatoare a 
aviatiei si tncé ar merita cu prisosin{&é 
omagiul celor care stiu prefui munca tn-— 
d&ratnic&, t&cutd, perseverent&, dar uild. 

Anul care s’a tncheiat a adus eroicei_ 
noastre aviaf{ii militare, gloria. 

Anul care vine, deschide aviatiei ,ci- 
vile“, vézduhul marilor ei realiz&ri. 

Infrangand nep&sarea si scepticismul 
—atat de ucig&tor de elan— cu care ne 
prejuim  singuri, ,Romdnia Aeriand“, 
demn& de mérefia tnaintagilor ei, va avea 
rolul, contributia si satisfactia pe care le 
merité, si care vor trebui s& fie recom- 
pensate, pentru. asigurarea deschiderii 
unei ere noi si In aceest& ramur& de ma: 
nifestare a vijeliosului avant romanesc. 

Anton Alexandrescu 
Ministrul eeoperatiei 
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Urez revistel »Romania Aeriana“ cu ocazia Intraril sale in al 20-lea - 

an de existenta, sa-si ducaé activitatea cu cat mal mult folos fn inte- - 

resul popularizarii munoill de redresare a comunicafillor noastre aerle- 

ne, carl, astazl, datorita puterniculul sprijin al Uniunii Sovietice, au marl 

perspective de desvoitare in tara noastra. 
4 Gheorghe Gheorghiu-Dej 

Ministrul comunicafiilor $i jucrérilor publice. 

  

Avionul in slujba umanitafi 
Peste trecutul apropiat atat de odi- § 

os, tncepe s& se astearné un val de 
uitare foarte firesc de altfel si foarte 

prefios pentru'o epocé de construc- 

tie ce se anunf& in mod destul de | 

elocvent prin pasii sai iufi $i hotariti, 

Munca prinde un ritm mai accele- 

rat si mai plin de avant deoarece e 

rezultanta altor premize, premize ce 

par contradictorii chiar, cu tot ceea- 

ce ultima pagina a istoriei a tncrus- 

tat pe rabojul ei. O lume demonica 

e trimis& tn propria-i locuin{&é de ma- 

na nevaizut&’ a Celui ce vesnic reco- 

manda: ,Pace Voud“, faic&nd loc cu 

adevirat altei lumi ce vrea sa fina 

seama de principiul ce ia nastere din 

momental pronunfirii acestei bine- 

-cuvantiri mesianicz. Pragul acestei 

lumi a fost trecut si zorile frumoasei 

aparifii névalesc luminoase spre tot 

ceeace se cheam& faptur&, tncredin- 

fand-o de toat& isbfnda in opera in- 

treprinsd. — 
Mii de brafe se inclesteazi acum 

in slujba constructivei activitafi ce 

incepe a se desftisura pe toate tara- 

murile. 

Roadele muncii de acum nu se vor 

mai spulbera in aer pentru indelet- 

niciri meschine, ci ele vor lua calea 

progresului. Toate genurile de activi- 

tate vor inflori, dar cel mai frumtgs, 

  
Prea Cucernicia Sa Prot. C. P. BURDUCEA 

buchet va fi recoltat din domeniul 
tehnicei. Ori din acest domeniu face 
parte si avionul, aceast&é fortareafa 

sburatoare ee cafiva ani in sir a cu- 

les ata&tea vieti sia prefacut in mor- 

mane de cenuse orase intregi; aceasta 

pasdre uriase careia destinul ome- 

nirii i-a tncredin{at otrava ce o tri- 

mitea in pic&dturi celor de jos spre a-i 

purifica. 

Dar pe cat a reusit pana& in prezent 

aceasta tehnic’ s&-si arate puterea 

sa destructiv’a, tot pe atat suntem 

ferm incredinfati c& va isbuti s&-si 

inobileze toate insugirile punandu-le 

in slujba binefacerii intregii umani- 

titi. 

| fat Ny
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Revista ,Romania Aeriana‘, care 
anul acesta implineste 20 de ani dela 
aparifie, va fi aceea care va anunfa 
asemenea unui cronometru, toate cu- 
ceririle tehnice in lupta c&tre progres’ 
a omenirii. 

Transporturile de pasageri dela o 
tara la alta, sau dela un continent 
la altul, vor avea menirea dea apro- 
pia sub toate raporturile pe oameni, 
de a-i infrdfi si a le da posibilitatea 
s& se cunoasca; vor intensifica schim- 
burile materiale si spirituale; vor 
purta eu ele apoi, pe calea aerului, 
comori culturale si intelectuale de la 
un capat la celalalt al lumii; tsi vor 
incununa opera in fine, prin a unifi- 
ca vederile intregii umanit&fi, creind 
astfel un corespondent dezideratului 
divin: ,,Va fi o turma si un p&stor“. 

Prefuind deci cu toaté inima apor- 
tul pe care-l aduce revista ,Roménia 
Aeriana“, fi mulftumim recunosc&tori 

1 

a 

de toaté stridania depus& pentru lu- 
minarea maselor fn aceast& problemi 
si popularizarea ideii tehnice in fara 
noastra, recomandand-o calduros tu- 
turor ca pe un vrednic de laudi fir 
al Ariadnei, care va conduce atat pe 
cei inifia{i cat $i pe cei mai pufin in- 
teresafi prin labirintul acesta vast al 
cunostintelor tehnice aeronautice ce 
merg cu pasi grabiti (uriasi) din cu- 
cerire fn cucerire spre adeviratul 
progres. 

li urém cu acest prilej viaf% inde- 
lungaté si spor la munca ce si-a pro- 
pus pentru edificarea poporului in 
domeniul atat de putin cunoscut de 
citre mase si-i dorim o menire pa- 
cificatoare si culturalizatoare in sluj- 
ba tuturor popoarelor, trasandu le o 
linie progresivé pentru viitor. 

Prot. C. P. Burducea 
Ministrul cultelor 

all
 

y
e
 f 

Doua decenii de propaganda aviatica 
«Romania Aerian&» implineste varsta de 

doudzeci de ani. ! 
Este o vdrstd respectabild pentru o publi- 

cafie de continut stiintific, tntr’un mediu 
inclinat a tneuraja mai mult agitatia de 
senzatie, deedt activitatea de serioasd 
agezare, | 

Meritul este negresit al conducdtorilor re- 
vistei, care au stiut sd prindd atentia cititorului, 
prin partea impresionanté a fenomenului 
aviatiei, strecurdndu-i cu acest prilej, cu: 
nostintele positive dela baza unei noui dis- 
ciplini, 

Sunt convins cd aviatia romdnd ti da- 
toreste mult. 

In fata noastra se deschid noui orizon- 
furt pentru aviatie. 

Rasboiul a dat sborulni un impuls care 
se cere a ft folosit constructiv, in viata civild. 

»Romania Aerian&“, atentd la toate ma- 
nifestdrile de progres din ultimul timp, va 
sti sd-si afineze si sd-si multiplice tentacu- 
lele aperceptive, pentru ca apoi, asemenea 
unui puternic megafon, sd difuzeze larg, 
in pdturi cat mai addnci, ideea moderna a 
sborului. ! roe 

In momentul cand revista pdgeste pragul 
maturitdfit, socot cd nu=i pot face mai 
bund urare deedt -aceasta:. 

Sd-si atingd nobilul scop pe care-l urmd- 
reste, spre binele aviatiei, spre binelele 
omenirit / | : 

Profesor P.: Valcovici 
Directorul institutului de aerodinamica 
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Domnul general comandant av. EMANOIL IONESCU 

Revista ,,Romania Aerian&“ intr& in cel 
_ de al dou&zecilea an de aparitie. 

Acum douazeci de ani, un m&anunchi 
de entuziasti si fanatici tn crezul lor pen- 
tru progresul aripilor romA@nesti, s’au 
strans fn jurul acestei reviste si an de 
an au muncit si au luptat pentru a face 
ca aviatia si fie cunoscut& de popor si 
pentru a trezi tn el credinjatn progresul 
gi tn viitorul aviatiei. 
Munca lor nu a fost ugoara. 
Greut&t{i de tot felul, provenite fie din 

cauze tehnice, fie din lips& de tntelegere 
si sprijia din afar’, au fost tot atatea 
obstacole fntalnite tn drum. Dar entuzias- 
mul si munca fanatic& si dezinteresat& 
au reusit s& le tnléture si s& asigure con- 

- tinuitatea aparitiei acestei publicafii si in 
vremurile grele prin care trecem. 

Deaceea, pe l4ng& marele rol de po- 
pularizare a aviafiei pe care ,,RomAnia 

Aeriana“ l-aindeplinit si continu& s&-l tn- 
deplineascd, cei dou&zecide ani ai sdide 
aparitie mai reprezinté un exemplu si un 
indemn. 

Un exemplu de ceea ce o m&na& de 
oameni dezinteresa{i au fost tn stare s& 
faci, cu toate greutafile tntalnite si din 
care mulfi pot trage tnvajatura. 

Un indemn pentru. cei ce continua a- 
ceasté munc&é zi de zi pentru propova- 
duirea aripilor romanesti, indemn ce is- 
voraste din fins&si munca gilupta lor pen- 
tru o idee si care le cere ca s& mearg& 
pe acelas drum. 

In acest al dou&zecilea an de aparitie, 
urez revistei ,,Romania Aerian&“ spor la 
munca pentru binele aripilor roméanesti 
si o asigur de toat& infelegerea si de 
tot sprijinul nostru. 3 

General comandant av- Em. Ionescu 
Subsecretar de stat al aerului 
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Domnul general V. DOMBROVSCHI 

»ROMANIA AERIANA*‘ poate s& se mandreasc& de a fi implinit un record. 
Un destin bun i-a int&rit aripile dela primul num&r al aparifiei sale, ca s& 

ateriseze in plin triumf pentru a-si relua sborul tn 20-lea an de netntrerupté gi 
rodnic& veghe in slujba aripilor romanesti. 

E un record frumos acesti 19 ani de via{a ai revistei si nu m& tndoesc c& 
ei se vor multiplica, pentru ca , ROMANIA AERIANA*“ s& fie prin colecfiile sale 
o oglind& si un letopise{ al strédaniilor, jertfelor si victoriilor bravilor nostri avia- 
tori; Indeobste veghetor pe cerul patriei si de mult tnvestifi de-o faim& mondial8&. 

E o viat& nou& tn care am descins, viaf& de avant si de curaj in slujba c&- 
reia, urez ,ROMANIEI AERIENE* noui si desavarsite realiz&ri, ca s& fie prezent& 
In cat mai multe case de buni romani, dornici s& dea cuvenita prefuire aviatiei 

-noastre, chemat& s& ne smulg& din barlogul ancestral, pentru o c&t mai continud 
cunoastere de orizonturi noui si o mai deaproape inifiere tn lumea de dincolo de 
hotarele noastre. 

General V. Dombrovschi 
Primar general al Capitalei 
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Daca, tn drumul progresului aviatiei, strddaniile unora s'au tnsemnat cu jertfe, 
tar ale altora cu biruinfi, care au dus la rezolvarea tuturor problemelor tehnice, o bu- 
nd parte din meritul pentru realizarea acestui progres se tnscrie tn munca pentru pre- 
gatirea sufletelor gi tndltarea lor aldturi de biruinta aripilor... 

In lupta dusa timp de 20 de ani, «ROMANIA AERIANAz» a tn{eles dela inceput 
cd, in afard de tehnicd, spiritul si — mai ales pregdtirea lui — consitine o problema 
tot atdt de importantd. 

Cu mijloace modeste, dar cu o bogdtie de suflet imensd, fdrd nici o subventie 
oficiala, dar cu o vointé darzd, «ROMANIA AERIANA? a constituit o ,,idee-forta” in 

' jurul cdreia a reugit sd atragd — timp de 20 de ani — tineretul pldmddit din ideal, 
indemndndu-l cdtre credinta in triumful aripilor, cu prtere $i convingere profeticd. 

In grija $i efortul de a intretine facla aprinsd, s’a strdduit sd-si insemneze in 
paginile et — ani cu ani, fapt cu fapt — toate marile probleme, tntreg progresul gi 
toate realizdrile cari au trasat gloria arigilor. 

Astdzi, dupd o munca gi o realizare pe care n'a putut-o rdsturna nici un obstae 
col, i reeunoastem meritul de a fi constituit, premergdtoare, «FACLA» aprinsdin dru- 
mul aviafiei. 

Acesta a fost rolul si pozitia ,,ROMANIEI AERIENE® in decursul celor doud 
decenti care ti cinstesc aparitia si sdrbdtoarea de azi. 

General comandant av. C. Argeganu 
Comandantul seronautice!l regale 

  

Intre suratele ei, aviafia romaneascad 
este praslea. Tanar& ca si Ineltul ei Pa- 
tron, care este simbolul viitorului ei. Ti- 
nerefe pliné de entuziasm si capabil& de 
orice jertfé. Stép4nad pe stiin{a si defina- 
toare de rare virtufi. 

In résboi, sbur&forii nostri au fost te- 
muf{i gi. stimali. Au fost prinire ei multi 
erol legendari de antologie, a c&ror ga- 
lerie constitue un patrimoniu sfant si ne- 
prefuit pentru neam. 

L..A.R. E. S.-ul romanesc tsi c&ép&tase 
un mare renume tn toaté lumea pentru 
preciziunea si siguran{a transporturilor. 
A.avut cele mai pufine accidente fat& de 
kilometrajul aerian parcurs. Faimoasa 
echip& a dracilor ,de linie“ — Max, Iva- 

novici, ete. era in cea mai mare stimaé 
si admirajie a confrafilor de peste holare. 

R&asboiu! s’a sfarsit. La orizontul spe- 
ran{elor noastre simtim f4lfairi de aripi 
albe, moi: pacea. Va aterisa peste o cli- 
p&, —clipa din neméasurata curgere a 
timpului. 

Lumea fsi va relua — suntem convinsi— 
viata pasnic& intr’o pace vesnic&, urcénd 
spre culmea progresului si a omeniei. 

Aviajia romaneascé se va incadra in 
acest scop gsi ritm, ocup4And locul de 
cinste, la care fi d& dreptul {recutul ei 
scurt, dar valoros, de entuziasm, stiin{& 
‘gi virtufi. ,Rom@niei Aeriene“ si aviatiei 
pe care o slujesfe, le urez: 

Sd creascd gi sd infloreascd ! 

General invalid Aurel Locusteanu 
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—Doudzeci de ani de aparitie regulatd, fara Nascocitd si tntocmitd de oameni idealisti, 
alt sprijin decat acela al colaboratorilor ei, | Romania Aeriand“ si-a aledtuit echipajul, 

este, fard, indoiald, cel mai de seamd re- si-g desfdsurat raidurile propagandei sale cu 
cord al «Romdaniei Aerienes ! o iscusintdé gi cu o statornicie dintre cele 

Ca fost director redactional al unei pu- mai demne de admirat. 
blicatiuni. similare si ca unul care am dat 
presei romdne cel dintdi indemn de a da 
minunatei inventiuni a aparatelor de sbor 
atentiunea cuvenitd, am fost gi cel ce am 
aplaudat aparitia acestet reviste, ddruindu-i 

heritul performantei pe care o sdrbdtorim 
acum revine deci tn intregime numai conducd- 
torilor acestei publicatiuni si tot numai lor 
adresez astdzt cele mai calde felicitari, tn- 
sotindu-le de urarea infldcdratd de convine 

cu toatd inima chiar, sporadica $t modesta gere: Continuati — la multi anil... 
mea mdnd de colaborare; — méarturisesc Hotes 
insd cd nu-t bdnuiam atunct 0 atare lon- Avocat George Costescu 
gevitate. 

  

Revista «Romdnia Aeriana‘, apare regulat de aproape un sfert de veac. 

Pleiada de specialisti, in frunte cu harnicul gsi priceputul director, d-l Andrei Uadrea, 

fara niciun sprijin bdnesc, a fost fn stare sd arent revista in condifiuni excelente— gi ca fond 
si ca forma. & 

Ca unul din cei mai vechi diesoratiin am urmdiit de aproape activitatea conducdatori- 

lor acestei publicafiuni, cari, fadrd scop lucrativ, n’au urmdrit decat sd tmprdstie, tn masele 
populare, cunostinfele generale si mai importante din domeniul aviafiei militare gi civile. 

Pentru o mai ldmurité difuzare, conducdtorit revistei au organizat si numeroase confe- 

rinfe interesante asupra problemelor tehnice, juridice si economice in directd legdturd cu aviatia. 

Avand in vedere focul sacru de care sunt animafi conducdtorii revistei si competenta 
lor, sunt sigur cd publicatia va continua sé apard itn aceleasi condifiuni, cari fac cinste si con- 

ducerii si tdrii. 
G-ral dr. Balanescu I. 

  

La debutul celor dowd decenii de regulata aparitie ai ,Romé- 
niei Aeriene“, singura si excelenta publicatie de popularizare a 
problemelor de aviatie la noi, gdndul meu se indreapta cdtre ine 

dustria aeronauticd romAneascd, pe care am parasit-o din nefe- 
ricire fn 1938, dupd o nefntrerupta activitate de zece ani. Sper, 

ins, ci o voi putea sluji din nou prin fabricarea unui automobil 

romAnesc, ce sunt pe cale a-l realiza cu concursul celui mai mare 

realizator gi initiator din industria noastra, inginerul N. Ma- 

laxa. De asemenea, sper cd aceasta buna intentie ndscuta din 
initiativa particulard nu va fi paralizata de greoaia administra- 

    

Ing. PETRE CARP - tie a aparatului nostru de stat, astizi in bund parte stdpanul 

industriei nationale. 
__[Ing. Petre I. Carp 
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Doudzeci de'ani de apostolat curat, cinstit, fard trdmbifdri trufage si fdrd nd- 
zuinfi degarte, cu care a batdtorit urcusul aeronauticet noastre, indreptdteste admiratia 
sincerd pe care o pdstrez revistei ,ROMANIA AERIANA“, pentru minunata rodnicd — 
activitate inchinatd. eu nepretuit folos aeronauticei in general si aviatiet noastre tn deosebi. 

Cu desdvdrsitad competentd si cu admirabild intelegere a firii $i sufletului roma- 
nesc, ,ROMANIA AERIANA* a sustinut si rdspdndit ,,problemele aeronautice’’ cu da- 
rul de a le face ugor de apropiat si pe tdrdmul arid al tehnicei; prin aceasta a des- 
teptat interesul $i a fdcut sd creascd rdndurile tot mai largi a celor cdstigati pentru 
acest sot de probleme. 

In acest fel, , ROMANIA AERIANA“ a adus neprefuite servicii patries $i drumul 
atdt de lumines, bdtut in cet doudseci de ani, este chezdsia celor multi ce vor veni.. 

Aviatorii de pand eri, cuaddnc recunoscdtoare multumire, sunt mdndri de rezulta- 

tele dobdndite de ,ROMANIA AERIANA‘, pe care o pretuesc ca ee! un bun al ei in 
lumina dragostet lor pentru aeronautica. romdneascd. 

General inspector av. adj. I. Stoicescu 
Prim-vicepresedinte al ,Acreclubulni Regal al RemAniei* 

  

» Romania Aeriand® a fost infiinfaté acum 20 de ani, cu menirea de a lumina 

poporul nostru.asupra progreselor aeronauticei si aplicafiunilor ei tn diferitele do- 
menii ale activitatii omenesti. | 

Aceast& revist& a contribuit astfel intr’o larg’ m&suri la r&spAndirea ideii 
de aviatie in opinia publicé romaneasc&, care, la randul ei trebuia s& influen{eze 

parlamentul si guvernul fn favoarea sprijinirii aviafiei nationale. 
Fiindc& la aparitia ,Romdniei Aeriene’‘ eram inspector generai al devohautl- 

cei, cred c& imi este ingdduit s& vin si eu a m& pleca cu admiratie si respect, tn 
fata celor 20 de ani de munc&, vrednic& de cele mai frumoase laude. | 

Am credin{a ferma in suflet c& fndrumatorii ei de ast&zi vor sti s& o duc& 

mai departe pe aceeas cale ireprosabil& si rodnic&é. Ei nu vor uita, desigur, ci 
numai perseveren{a dovedeste ment{inerea nestirbité a unui ideal si c&, oricat de. 

mare. ar fi valoarea trecutului, viitorul pretueste si mai mult. : 

General V. Rudeanu 
fost inspector general al aeronauticei 
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Aviatia in slujba infratirii popoarelor 
Este incontestabil cd urmarindu-se apropierea 

tntre popoare, se tadeplineste un rol eminamente 
democratic, acela al cunoagterii, apropierii gi 
fofritirii lor, to scopul cel mai binecuvantat al 
progresului omenirii gi al picii. 

Marea gi frumoasa chemare a iubirii de oa- 
meni, facuté omenirii acum doud mii de ani 
de cel mai bun tndrumf&tor al timpurilor, a 
devenit apoi marea gf puternica lozinc& a fra- 
ternitdfii, care tmpreuna eu celelalte lozinci su- 
rori: libertate gi egalitate, formeazé trepiedul 
democratiei epocii noastre, care a stat la baza 
transformarilor sociale din ultimele doud secole. 

Intr’adevir, democratia, ca forma de viata in- 
dividualé gi colectiva, liber’, egal& gi. friteased, 
a fost gi este visui tuturor popoarelor lumii gi 
a constituit. obiectivul tuturor framant&rilor ome- 
nirii gi calea naturala cdtre progres gi civiliza- 
tie, devenind cuvantul magic si formula cheée, 
pentru cunoasterea, tntelegerea gi apropierea tn- 

tre indivizi gi fntre popoare, fn scopul cunoas- 
terii, intelegerii, echilibrarii gi armonizarii inte- 

reselor de viaf&i si prin aceasta, tn scopul pacii 
gi al civilizatiei. 

Natural c& din aceasti formul& trinom, care 

eoncretizeaz’ erezul democratiei gi care contine 
marile ei postulate, componenta fraternitatii, for- 
meaz& elementul apropierii si al sudurii tntre 

indivizi gi popoare, scop care admite gsi impune 
ea procedee de aplicare practiced : 

— cunoagterea reciproec& prin scbimburi de 
informafii de idei gi de elemente intelectualo ; 

— stabilirea de relatiuni tntre elementele gi 
factorii de viagi gi de progres prin contact 
direct. 

— strangerea cat mai mult-a acestor legituri 
devenite organice, pén& tn gradvl de apropiere 
sufleteascd prin stabilirea de sentimente comune; 

‘deziderate ce pretind folosirea tuturor instru- 
mentelor de trausmisiune, de leg&turd si de tran- 
sport, tn gradul permis de capacitatea proprie- 
tatilor fieckror instrumente in parte. 

Aruncind o privire fugari asupra tuturor 
acestor mijloace gi instrumente de legaturi io 
spatiu, este lesne de vazut ck aviatia se gasegte 
pe primul plan, ca exponent dinamie al unei 
firi, ca instrument de cucerire gi stipfnire a 
spatiului si ca factor principal de legatur& 
direct&é tatre popoare gi continente, netntrecut 
pana astazi. 

GAodindu-ne mereu la avantgarda progre- 
sului tehnic gi gtiintific, al c&drui avant na- 

tural nu poate fi stavilit de nicio reactiune sau 
prejudecati, aviatia ramane stdpdna spatiului, 
fara rival, prin marea ei capacitate de migeare 
(vitez’ gi fnc&rcdturd), ealitate principala de 
legitura fatre state gl popoare gi factor deme- 
cratic de tnfritirea tuturor popoarelor lumii, 

Tatr’adevar, dac&d pe ealea undelor electromag- 
netice pot merge gandurile gi ideile cu iuteala 
luminii, stabilind primele leg&turi intelectuale 
intre popoare, pe calea aerului, prin aeronave, 
se pot transporta oameni gi materii, cu iuteli 
din ce fn ce mai mari, tn orice’ parte a globu- 
lui, stabilind contactul direct, viu gi personal gi 
complectand astfel legitura directa intre viata 
popoarelor. 

Performantele de vitez&, durat&, tneadredtura gi 
procedee de navigatie aeriand, mereuin progres, 
micgoreazé din ce fn ce mai mult distantele gi 
mirese apropierea fatre popoare, inlesnind astfel 
strangerea leg&turilor de prietenie cu orice parte 
a globului, gi deschizand astfel drumul catre 
noua er4 a mult doritei fofratiri a popoarelor, 
atat de necesar& progresului gi pacii. 

Ceeace a insemnat fn secolul trecut, luni gi 
siptim4ani de transport cu mijloacele istorice, 
iar fo ultimele decenii, saptimani gi zile de tran- 
sport cu vaporul gi cu trenul, inseamn& acum 
zile gi ore de transport cu avionul, fapt tndeplinit 
astizi fa mod curent, prin desele gi repetatele re- 
uniuni internationale tn diferite parti ale globului, 
care produce rezolvarea tuturor marilor probleme 

mondiale, pe calea civilizaté a discutiunilor 
diplomatice, spre marele bine al omenirii. 

M'ea gi viteaza noastr’ aviatie, care al&turi 
de marile gi glorioasele aviatii ale Natiunilor 
Unite gi-a cinstit aripile, in lupta pentru trium- 
ful democratiei, adic& a-! iubirii gi tnfratirij to- 
tre oameni gi intre popoare, va fi acum chemat& 
din nou, in slujba poporului, pentru a-gi cinsti 
iardgi aripile gi aerodroamele, pentru desdvargi- 
rea succesului democratiei prin Aeropieree intre 
popoare. 

Astfel, calea aerului devenind liber& oricui gi 
ospitalitatea aerodroamelor deasemeni larg ofe- 
rita oricdnd, aviatia noastr’ va putea fi instru- 
mentul favorit al strangerii relatiunilor cu toate 
popoarela lumii, fie primind gi gazduind priete- 
neste mosafirii aerieni pe terenurile noastre, fie 
fnfratindu-se eu cerul altor popoare, s& poarte 
cat de departe, pe trimigii gandului gi simftirii 

—roméanegti. 
Danda. se astfel prioritate acestui pratios gi 
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puternic mijloc de apropiere tatre popoare, avia- 
tia {drii gi a peporului romAnesc, va deveni am- 
basadorul prieteniei cu Natiunile Unite, adica al 
unor prietenii vechi incepute gi cimentate prin 
grele sacrificii, reluate din ziua de 23 August 

1944 la ordinul tén&rului gi curagiosului nostra 
Rege gi definitivate in marea gi uriaga lupta 
comun& care a adus victoria gi cu aceasta gi 
democrafia pe scumpele noastre plaiuri. 

General de escadra av. Al. D. ‘Sahini 

    

  

  

Gandurile unui zburator 
Cu ocaziunea unui jubileu in aviatie... 

Aflu cu placere cd revista ,Rom4nia Ae- 
riand“, de sub directiunea amicului meu dl. 
Udrea, tmplinegte doudzeci de ani de viata. 

Cunoscand ou desdvArgire conditiunile spe- 
ciale cu cari, {nm genere au de luptat sprijini- 
terii zborului {tn Romdnia, trebue sd numesc 
acest jubileu nu numai frumos, dar si impre- 
sionant. Si nu pot sd nu felicit, pe acest ini- 

mos director, pentru eroica lui statornicie. 
Trebuie negresgit sa-1 felicit, fiindcd eu, 

din tntAmplare, — gi pot s4 adaog, gi dintr’o 

tristi experientd, — stiu ce inseamna a lupta 

pentru promovarea aviatiei, fn Romdnia. 

Multa lume, cugetand sau vorbind despre 
mine, face confuzia de a ma socoti aviator, 

dupa cum uneori sunt luat drept marinar. 
Sunt, desigur, si una gi alta, tned nu de 
specialitate, ci numai prin temperament, 

printr’o constructie psihicdé speciald, care 
m’a facut si am totdeauna.o sfAsietoare nos- 
talgie a departdrilor, un dor de inedit gi de 
necunoscut, gi un pronuntat gust permanent 

al riscului. 
Aga se explicdé dece, tntr’o vreme cAnd 

aviatia era consideratd ca un sport al dis- 

peratilor, sau ca un indirect mijloc de si- 

nucidere, eu eram printre primii si frec- 
ventii cdlatori, — din simpla dorintd perso- 
nala,— pe linia aeriand creataé la noi ded-l 
Aristide Blank, linie devenité mai tArziu 
C.LD.N.A. 

Sunt printre fericitii nebuni cari au avut, 
cu {ntdetate, satisfactii unice. 

Duminicile, vara, plecam dela aeroportul 
Baneasa, — instalat fiind totdeauna ldnga& 
pilot, — gi, la ora 11 dimineata, sosit la aero- 

dromul San-Stefano-Constantinopol, pdra- 
seam Europa, (dela Haidar Paga) cu un va- 

poras ,Sirket Hairié‘, si,dup& 20 de minu- 

te, luam dejunul la Skutari. (Ar fi trebuit 

si veniti odat&é s& mAncati acolo un verita- 

bil ,doner Kebab“, ascultand melancolicele 

melodii, din clarinete gsi tobe, ale unor mu- 
zicanti desculti gi cu turbane, gi privind 
albele pAnze ale barcilor ce sdltau ugor, fn 

soare gi tn lumina, pe luciul scAnteetor al 

Bosforului...) Dar la ora 4 dupa amiaza, fu- 

mdndu-mi tigara, pe acelag tramvai de apa 

care e un vaporag Sirket-Hairié, reveneam 
la Constantinopol, gi apoi avionul aterisa 

cu mine la Badneasa, la ora 7 seara, tn 

aceeag zi fn care plecasem de acolo... 

Aceste stralucite Duminici de vara, tn ras- 
timpul cdirora {mi luam cafeaua de dimi- 
neaté si masa de seard tn Bucuresti, dupa 
ce dejunasem fn Asia Micdé,—tntr’un timp 
cand oamenii fugeau, cu o superstitioasa 
teamd de avion, — eu le datoresc avionului, 

care mi-a fost mai drag dec&t orice prie- 
tenie, 

Micile pasiuni devin, vai, cu timpul, pa- 
siuni... 

Aga a fost gi cu mine, care, tn 1927, — 

socotiti cati ani sunt de atunci, — dupa o 

serie de repetate hoindreli aeriene, am con- 
ceput ideea unui raid aerian, avdnd ca 
obiect tntreg Continentul european. 

N’am avut avere atunci, cum nu am nici 

azi, dar am izbutit si fac acest Circuit al 
Capitalelor Europei, tn echipaj cu genera- 
lul de azi Traian Burduloiu gi cu comando- 

rul Gheorghe Iacobescu. Am fnchiriat, pe
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contul meu propriu, un Junkers F. 13 si 
am survolat toaté Europa, minus Rusia. 

Partea frumoasa& a acestei realizari,—care 
wa rog nu v& suparati, subliniez, este a 

mea, gi este prima si deocamdata singura 
fn aviatia romana, —este cA dupa un ase- 
menea raid, facut in toamna, prin. grindina, 
prin neguri gi prin ceaté, ne-am fnapoiat 

teferi, fara nicio sgdrieturd gi chiar fara 
guturai. 

Asta a fost partea frumoasda, — dar mai 
este una: Statul rom4n, autoritatile toate, 
adicd ministerele, prefecturile, primariile 

etc., inclusiv institutiile de seama gi marile 

{ntreprinderi particulare, la apelul meu cald 
gi conving&tor, m’au ajutat sd fealizez fn 

total suma de, — cititi bine,— zero lei, zero 
bani. 

AtAta am adunat, ca rezultat al solicitu- 
dinii si interesului public gi particular, fn 
RomAnia, pentru aviatie... 

Aveam nevoie fnsd de 600.000 lei, fn ba- 

nii de atunci. 
Este adevadrat ca, de peste tot unde m’am 

prezentat, n’am fost dat direct afard pe 
ugd, nici nu mi s’a spus fn fata cd ma iau 
drept nebun, dar m’au ajutat si realizez 
atata cat arat mai sus, pentru un raid fa 
care, — tn echipaj cu doi distingi ofiteri 

aviatori activi,—eu intelegeam sad-mi risc 

viata, ~ fara sai fiu fn serviciu comandat— 
numai pentru gloria aripilor romAanesti ! 

Sunt dator si mentionez fnsa, cu sincera 
recunostinta, cAteva numeintre cari primul 

este al d-lui Aristide Blanc; .d-sa mi-a dat, 

ca fond de sprijin pentru acest raid, 150.000 
lei, gi, pe polite, fara dobAdnda, mi-a dat 

restul de 450.000 lei. Politele au fost sem- 
nate de mine, de d. Temistocle- Alexandres- 

cu, omul de mare fntelegere gi de egal en- 
tusiasm, pe atunci presedinte al Aeroclu- 

bului Albastru din Bucuresti, si de regre- 
tatul general Gh. Rujinschi, de curAnd asa- 
sinat, in conditiuni tragice. 

Acegti oameni m’au ajutat, pe mine ce] ce 
cu modestie subscriu aceste rAnduri, sa-mi 

leg numele de o realizare pe care oricAt ag 
voi si fac altfel, n’o pot vedea decAt ca 
unica, — pd4nd tn momentul de fata, — itn 

aeronautica romana. : 

Umilintele pe cari le-am tndurat inainte 
si indiferenta glaciald pe care am cunos-, 
cut-o dupa aceea, nu m’au fmpiedecat si. 
judec obiectiv. ! 
Am ajuns la convingerea c& cine face la 

noi aviatie pe cont propriu trebuie s fie, 
negresgit, un nebun. 

Unii sergenti de strad’,—din cari avem 
azi aga de putini, dupa cum vedem toti, — 
cand se fnt4lnesc cu ceva borfagi veniti 
noaptea si fure gdinile sau porcul din co- 
tetul gospodarilor, sunt citati cu ordin de 
z1 $i primesc uneori si o medalie, ,Barba- 
tie si credinta‘. 

Sunt unii naivi fnsd,—aceia negardieni — 
cari au dovedit gi suficient& barbatie, si o 
nestrdmutata credinta fn tdria aripilor ro- 
manegti, dar de cari oficialitatea noastra 
n’a aflat tncd, absolut nimic... 

Nu-mi pare rau, {n niciun’ caz. 
Eu, facdnd ceeace am facut, n’am astep- 

tat sd mi se dea o medalie fn plus, — nici 
macar o ,medalie“ cotaté la bursa neagra— 
ca sd mi-o ducd pe perna de catifea, cu gore 
nistul fn frunte, cAnd mA voi duce eA m& 
cule definitiv... | 
Am facut acest lucru, mAnat numai de 

temperamentul meu, gi-mi pare bine cA am 
avut o singurd gansd: Din fericire, nu m’am 
ales, dupd o asemenea isprava, cu vreo pe- 
deapsd, disciplinard, sau de alt fel... 

Ag fi preferat sA nu fiu nevoit sf spun 
niciodatd ceace am spus aci. Azi tns& este 
un jubileu aeronautic. 
Acum, trebuie si tnchei cu amé&rAciunile 

mele. 
Sa stdruiascd cineva, doudzeci de ani, — 

cum face directorul revistei ,Romdnia Ae- 
v & rlana’, — pe un asemenea drum, pe 

drumul sprijinirii sborului romAnesc, n’a 
fost un lucru prea cuminte, gi, fn niciun 

, 
4 e e i caz, n’a fost ceva profitabil, gsi n’a adus 

nimdnui nicio ‘satisfactie. : 
Poate cd, deacum fncolo, se va recunoaste 

ca, a face sacrificii pentru aviatia romana, 
va fi, si tn RomAnia, un lucru demn de. 
laud& sau cel putin demnde luat tn seama. 

Pana-azi, n’a fost aga ceva... 

Mihail Negru 
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ROMANIA AERIANA — eT 

Muncea in servicijul aripilor romanesti 
Acum 20 de ani apare primul numir: 

»Rom@nia Aeriand“, cu timiditatea primei 
aparitiuni; cum va vi primita? cum isi va 
{ndeplini ecopul? | 
Marea majoritate avea vederi confuze 

asupra aviatiei romdnesti; asupra originii 
ei si mai cu seama asupra valorii gi meri- 
telor ei. 

Prin ,Romania Aeriana‘, marele public 
a aflat noutdti de tot felul; unele mai vechi, 
dar care ardtau aportul romA@nilor asupra 
inceputurilor aviatiei in lume gi in tara, 
asupra activita{ii ei gi asupra sperantelor 
cé se puteau pune fn ea. Pentru aceasta, 
revista a fost viabild si este un record ser- / 
barea a 20 ani de existen{a netntrerupta tn 
pace gi rasboi. : 

Ne amintim de alarmele aeriene din tim- 
pul rdsboiului, cand pe pamant, la camp, 
sub pdmnt, trdia toatd suflarea tn groaza 
bombardamentelor aeriene de tot’ felul... 
,komania Aeriand“ mereu la suprafata cu 
date, informatiuni de tot ce era mai nou gi 
mai modern fn aviatia noastrA gi cea mon- 
diala, facea o nota serioasa a acelor vremuri. 

Aviatia este tngrozitoare prin actiunea 
ei, gi pe front gi fn urma lui. Aceasta arma 
este ined foarte scumpa, gi o tard, are avia- 
tia desvoltaté gi organizata, in raport 
cu mijloacele ei industriale, financiare gi 
miniere. : 

Dar pe langa aceasta se mai cere si elementul 
yom" | \ . 
Rom4nul e’a dovedit bun aviator. Acest 

element a fost totdeauna la locul de onoare 
in revista ,Romania Aeriana‘, meritele ca 
$i sacrificiul siu au ocupat totdeauna locul 
de frunte. Tehnicienii gi batranii aviatori 
au gasit totdeauna aici locul pentru apre- 
cierea, {ncurajarea gi tnaltarea sufletului 
aviatorilor. 

Aviatia rom4neasca care a inceput aproa- 
pe odata cu aviatia marilor tari din occi- 
dent, prin Vuia, Vlaicu, Peotopopescu gi 
ceilalti precursori, ne-a dat dreptul sa spu- 
nem ca avem oaviatie specific romAneasca. 
Sborul fn escadrila, efectuat cu avioane fa- 

_bricate tn Romania, p4na la Saigon, Cape- 
town si f{napoi, cu multi ani {naintea ras- 
boiului 1939—1944, ne-a dat {ncrederea in 
aripile romanesti. — 
Monumentul locotenentului aviator Caranda pe 

dealul Cotrocenilor (1912); a lui Viaicu langa cam- 
pina (1913) si »Monumentul Eroilor Aerului* 
(1935) la Soseaus Jianu din Capitald, cu pagi- 
nile de bronz scrise cu pand din aripa de avion, 

-sunt mdrefe mdrturii a Sacrificiului peniru_vic- 
toria aripilor romanesti. 

Turlsmul aerian roman, luase proporfii foar- 
fe frumoase pana la razboi, cAci natiunea 

  

romana este un rezervor inepuizabil de ti- 
neri generogi, plini de avant si: eroism le- 
gendar. : | 

In rdsboiul actual, pe front si tn fard, pen- 
tru apdrarea regiunilor atacate de inamic 
pe calea aerului, personalul navigant: pilofi, 
observatori, bombardiert, parasutisti, mecanici 
de bord, si-au facut datoria pana la sacrifi- 
clu, inobiland aceasta tandrd arma prin sdn- 
gele lor tandr si generos de eroi! 

Acest corp de elita gi selectionat — cei 
mai buni dintre cei buni — trdeste .tntr’un 
mediu nou la mi de metri inaltime, sub o 
presiune atmostericd mai micd de jumatate 
de atmosfera, la o temperatura de zeci de 
grade sub zero vara si o vitesa de peste o 
suta metri pe secunda; credcd este o simfo- 

' nie care in ,timpul luptei ‘aeriene, numai un 
Dante, autorul ,infernului“ gr putea-o des- 
crie! Pentru aceasta trebue sad se faca orice 
Sacrificiu, pentru cg oricine vrea sd sboare sd 
poata sbura; iar pilotul cand sufietul i-o cere, 
$a poatd sbura dupa nor, pentru a respira un 
aer mai curat. 

Nu' tot ce sboard e aviator! 
Sburdtor tnseamna a iubi spatiul, infinitul; 

pentru aceasta trebue intdi sa fii desbrdcat de 
toate defectele pdamantesti: lasitate, gsoudire, 
tin.iditate gi imbrdacat cu vigoarea moralad a 
iluziel, a curajului, a entuziasmului, sd iubesti 
aviajia cu pasiune, pentru a te consola de 
moarte. 

Aviatorul, in luptd aeriand nu se teme de 
nimic, caci altfel este tnvins tnainte de a in- 
cepe lupta! Lupta care se da este mdsurata 
cu zecimi dintr’o secunda gi la o vitesa de 
peste o suta metri pe secundad. El sboar& 
cu nervii gi invinge cu sufletul ! 

Pe autorul Giocondei si a Cinei cea de Taind 
— Leonardo da Vinci — cu vasta lui con- 
ceptie enciclopedicd, acum cinci sute de 
ani, l-a impresionat sborul gia studiat sbo- 
rul pdsiarilor ! 

Revista ,Romdnia Aeriané“ este gi trebue 
sa fie m4ndrd, de contributia ei la progre- 
sul gi perfectionarea aviatiei romanesti; 
doudzeci de ani de viata o dovedeste. Nu. 
serbari zgomotoase, ci cu seriozitate ea pa- 
geste fnainte, cu demnitatea muncii tnde- 
plinitad gi satisfactia atingerii scopului ur- 
marit fn toate directiile, care au interesat 
aviatia. 
‘Radacinile ei se vor amesteca cu ince pu- 

turile aviatiei romAnesti. 
Sd precizdm tnsd pentru toaté lumea cd, su- 

fletul aviatorului este si al masinii,.si a tot ce 
atinge aviatia! Sd stim s&-l ascultim ca s%-l 
infelegem! s& stim cum si-l sustinem ca 
si-1 avem |! 

General av. dr. Anastasiu C. Victor
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Cuocazia unui , jubileu 

AOMANIA ARIANA 

& 

Progresul aviatiei dela 1925 la 1945 — 

Redactia PRomaniei Aeriene’’, m& roag& s& scriu cAteva randuri cu ocazia jubi- 

leului de dou&zeci de ani de aparifie. In loc de rAnduri voi da cAteva cifre: 

  

  

  

    

  

  
      

Caracteristici 1625" 1945 | Spor 

Recorduri 

—Viteza kmjor& | 450} 900 100°/, 

—Altitudine . . m {1.000} 16.000] 45%/, 

—Durata in ore. . 385 = _ 

—Distanta fn linie 

dreapta . . . - 43200) — — 

Performante medii _} , 

— Viteza .kmfora | 200 £00) 100°/, 

—Ecart de viteza . toon 170°/>| 70s 

—Vitezd ascensio- 

nala . . msec. 3 10} 100°/, 

—Plafon ... m | 6000 9000 50% 

—Raz&ideactiune km | 1000] 3000} 200°/, 

Date tehnice medii _ 

—Greutate max. kg. oF 40.000} 900%, 

—Putere max. .C.V.| 400° 1000} 150%, 

—Incarcat. pe m? in kg 65 180! 178°/,|. 

—Cai putere » » » 15] - 40| 167°/ 

—Greutate relativa 

utila ftnmultita cu 

citegd: oe ete [SOY 440 85 

Date economice medii 

(Coe ficienti) 

--Costul consumului ; 

pe cal-putere-ora . 1 0,31 —70°/, 

—Costul unui kg -de 

avioh « . Be. 1 0,51 —50°/d: 

—Costul unei tone 

transportata in sbor 

la un km...... 1 0,1 os | 

Date statistice medii | 
—Numiarul avioane- 

lor la un milion de 

locuitori. . ‘ 50] 300] 500°/c} 

—Viata unui avion 

{n ore de sbor . 1000} 13.000} 1200°/, 

— Accidente la mia de 

’ ore de sbor . 500} 21-99,06°/ 

Media progresului pe ultimii | 
doudzeci de ani 6? 2288 
  

Progresul aviatiei dela 1925 la 1945 a de- 

pdsit cu mult triplul situatiei dela 1925. 

Cateva observafiuni totus: 

1). ~Cifre din buzunar!*...ar putea spune — 

cu oarecare rautate unii. 

‘Asupra preciziei cifrelor fac rezerve dé” 

cel mult-10°/, tn plus sau minus. Dar chiar 

mai mult daca ar fi, concluziunile raém4n 

aceleagi. 
2). Oricare alta rastalmacire a cifrelor 

este o micgorare a rAstdlmdcitorului, afara 

de unele mici exceptiuni, constituite din 

vrednici muncitori pe ogorul stiintelor avia- 

tice. : 
3). Acum doudzeci de ani publicand ca- 

teva studii de aerodinamica gi de mecanica — 

avionului, unii privitori ai paginelor acelor 

studii ar fi spus cd: ,sburatorii nu au ne- 

voe de sfaturi date de cei ce nu pun ma- 

car piciorul tntr’un avion*. 

Dar, nici Newton nu a pus piciorul fn 

soare sau tn vreo alta planeta 9i totugi el: 

a gasit legile lor de migcare. : 

Oare truda cercetatorilor stiintifici nu 

{tnsumeaza -tn fapt mult mai multe ore de 

sbor, pentru progresul tehnicei aeronautice, 

decAt numarul orelor de ,plimbdri* pe care 

multi le fac pentru a-si justifica fncasarea 

primei de sbor? . 

* : $s 

Urez deci ,Romdniei Aeriene* s& tnsue 

meze inc& multe ore de ,sbor-cultural* 

si ani de , sbor-propaganda”. 

lar ca tncheere, tot in cifre, arat cé, 

tnainte de 1925 erau tn far& zero reviste 

de aviatie subventionate de stat, iar azi 

este una,.deci sporul statistic procentual 

al ,,Romdniei Aeriene“‘ este INFINITUL. 

Dr. inginer I. Lintes 

‘ 
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_ROMANIA AERIANA See 
  

O traditie. oO legenda... 
»komania Aerian& este o revista de 

specialitate. In tara noastrd, povestea re- 
vistelor de specialitate este cunoscutd si 
soarta lor la fel. Pe ici pe colo, unele au trait 
cdfiva ani gi apoi au tnchinat steagul. Prin- 
tre acestea, chiar unele care erau subven- 
tionate de stat. 

Dupd 20 ani de existenta fdrd nici un 
fel de subventie ori de sprijin statal (ba 
uneort chiar cu rusinoase amenintdri de su- 
primare tocmat din partea acelera cari 
aveau obligatia de a o sustine), «Romania 
Aerianda. trdeste si, in plus, seafla intr’un 
continuu si foarte ldudabil progres. 

k" Conducerea celei mai bune reviste aero- 
nautice dela noi a inteles din timp, socot, 
unele lucruri pe care nu le inteleseserd 
alfii. In fara noastra (la noi specialigtii se 
ocupa de orice, dar nu de specialitatea lor) 
publicul cititor al unei reviste de speciali- 
tate este, ca si pdmdntul, o doicd sgdrcitd. 
Péimdntul nu-si sporeste recolta fard a cere 
multé rdbdare, chiar resemnare uneori. Ase- 
menea calitdti se gdsesc rar in zilele noastre, 
Suntem grdabiti. Cerem dela pamdnt mai 
mult decdt poate da. Si atunct ti facem 
reprosunt. Dar viata agricola are credintele 
sale religioase. Pimdntul are mistica sa. 
La fel gt publicul cititor al. revistelor de 
specialitate si la fel st cei ce au facut ten- 
tativele de a crea si conduce aceste reviste. 
Si act trebue rdbdare si resemnare, iar mis- 
tica aviatiei este incomparabil mai adanca 
st mat speciald. 
KieCea mai bund revistd aeronauticd dela 
noid), am afirmat mat sus, pentrucd au 
fost altele mai slabe, ca sé nu zic foarte 
slabe. Odatd ’n plus, rdul este necesar bi- 
nelut, intocmai dupd cum umbra este nece- 
saraé luminii. Toatd virtutea rezidd tn efort, 
in efortul zilnic, continuu. Daca Satana n’ar 
fi existat sore a ft combdtutd, sfintii ar fi 
dezorientati, oamenti cu pdcate la jel, iar 
viata ar ft atdt de plictisitoare / 

Sa nu fiu rdu infeles: nu este cea-mai 

bund revisté aeronauticd dela noi pentrucd 
celelalte au fost proaste, nu pentrucd tn 
satul orbilor.,.. Glumese:: [evenimentul 
insusi dd dreptul la inveselire: tn cue 
rind cununia de argint a revistei cu 
«magistralul mestesugs), da, glumese, cdci 
cu toate cd cet din conducere sunt foarte 
seriosi, ei admit gluma fard a pierde nimic 
din gravitatea pe care viata gi rolul ce gieau 
asumat, li'l ins pird. Viafa este un cdmp de 
experiente, viata unei reviste la fel, pand 
a ajunge a-si fixa traectoria, iar cuvintele 
sunt un mijloc de a incerca ideile. Viata 
trece, timpul fuge, vorbele sboard, scrisul ra- 
mdne. Scrisul singur conteazd: el.e un re- 
zultat. Scrisul din «Romdnia Aeriands rée 
mane. El a creiat o spiritualitate indis- 
‘pensabild perpetudrii, evolutiei. Cand spiritul 
nu mai stdpdneste materia ori gdndirea 
umand, decadenta $t haosul se instaleazd. 
Spiritualitatea acestei reviste a apropiat-o, 
in cdteva momente ale existentei sale, de 
regiunea superioard a esentelor, Deé’ Dum- 
nezeu sdseinmulteascad cdt mai mult aceste 
momente. 

De ce a reugit «Romania Aeriand» ? 
Pentru multe motive, desigur, toate elogi- 

oase, dar mati ales pentrucd a avut totdea- 
ung animatori. Prezenta animatorului lar” 
geste spatiul, modificd timpul, accelereazd 
bat dile inimilor, multiplicd facultatea de a 
produce, de a persevera, de a merita elo- 
gitle. 

«Romdnia Aeriand» are deja o traditie 
$i si-a creiat propria-si legendd. Legendele 
sunt uneori — stitt Dus. —de un adevar 
mai profund decat documentele si marturiile. 

Sd-si invecheascd, incd mulfi ani de aci 
inainte, tradifia gi sd-si aureascd legenda, 
sunt urdrile ce adresez azi sdrbdtoritei re- 
viste. Cet ce si-au asumat conducerea au 
bine-meritat dela tard si mai ales dela 
aviatie. Jara si aviatia sd rdspundd cum — 
se cuvine. | 

C-dor av. Andrei Popovici 
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Douazeci de ani dela fundarea «Roma: 
niei Aeriened... 

Dou&zeci de ani de aparifie nefntre- 
rupt&, tn slujba masselor, tn continua 
lupt& cu greutd{ile materiale — tn cari 
se sbate dealtfel si-acum — reprezinté 
intr’adevar o rara avis, tn presa periodi- 
c& romfneasca& de specialitate. 

E o s&rb&toare, o sarbatoare a spiri- 
tului, c&ci atmosfera de insufletire, de 
progres si de n&zuin{i c&tre culmi mai 
senine, ce a domnit totdeauna in redac- 
tia acestei reviste, nu putea fi realizat& de- 
cat prin munca neintrerupta si dezinteresata 
a colaboratorilor s&i din. toate ramurile 
stiintifice, dar mai ales a celor din sluj- 
ba armei noastre aeriene, tehnicieni si 
sbur&atori. , 

O parte din cei ale c&ror articole si 
studii sunt si ast&ézi cercetate in colectia 
«Romdaniei Aeriene»,au plecat de mult din- 
tre noi, frang&ndu-si aripile pe campiile 

albastre ale cerului. Alfii, cu tamplele 
argintate, tsi continu& misiunea gi che- 
marea launtric& alaturi de genera{iile mai 
tinere ce vor duce neobosit fnainte stin- 
dardul luptei spirituale pentru binele ce- 
lor multi, insetati dup& luminé. 

$i astfel, luné dup& lund, an dup& an, 
pe r&bojul vremii se cresteazé v&rsta 
, Romaniei Aeriene“, neintrecuté de nici o 
alté publicatie similar’ roma&neasc3, me- 
reu fn frunte... 

Douazeci de ani! 
Ce i-as putea dori acestei reviste—de 

desvoltarea cdreia m& leag& un noian de 
amintiri prefioase si c&dreia i-am déruit 
munca celor mai entuziasti ani ai activi- 
tStii. mele tn tehnica aeronauticé — de- 
cat s& o vid s&rba&torité la un sfert de 

veac si apoi la jumAtate... 
Nu sunt un egoist! 

G. Vasiliu-Belmont 
fost inginer-sef in aviafie 

  

  

De a douaézecea aniversare a 
»momaniel Aeriene**, cea mal ve- 

che revista de specialitate a noas- 

tra, il urez sa, continue inca mult 

pe calea ce a urmat-o pana azl: 

propaganda pentru aeronautica si 

propasirea el fn randurile tineretu- 

jul si a marelui public. 

Constantin M. Cantacuzino 

  

C. M. CANTACUZINO.BAZU 

 



  

  

  
C-dor av. I. Stanculescu 

Ce omaglu putem aduce la inceputul celor 20 an de truda ai 

»Romaniel Aeriene®™ pentru propaganda sborului romanesc decat sa 

ne unim cu tofti spre a sbura mai mult, mai bine $i mai departe. 

Acolo unde se va fauri dreptatea lumii este tinta-ideal a sboru- 

rilor noastre. 
lubindgsborul vom ulta sa ne mail urim noi oamenil. 

Comandor av. I. Stanculescu 
| ,»seeretar general al Aeroclubului Regal al Rom 4niei“ 

Admiratie revistel ,Romanla Aeria- 

na", care timp de 20 de ani a fost fa- 
clie pentru mintile $l inimile aviatorilor 

romani. 

Entuzlast omaglu conducatorilor re- 

vistei, infratiti prin dragoste si aceleasi 

preocuparl de sburdtori $i carl, aldo- 

ma acestora, au avut de strabatut cu 

darzenlie o cale lunga, plina de furtunl 

si adversitafl, cu singura dar suprema 
satistactie: ,,isbanda I‘. : 

Cpt. c-dor av. adj. Udrisky Traian 
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G&sesc ci pentru o revisté de pur& specialitate 

la noi, dou&zeci de ani de nefntrerupté aparifie in- 

seamn& enorm de mult. | 

Personal, sunt un cilitor credincios al ,.RomAniei 

Aeriene* si nu incetez si o recomand cu caldura, 

oricand am prilejul s& o fac.   {Max Manolescu   
Max Manolescu 

  
I. Simion 

| Pagind fn al 20-lea an de regulatd aparijie, conducaitorii si colaboratorii ,Romaniei Ae- 

riene* privese, desigur, cu emofie tn trecut, dar cu incredere tn viitor. 

Noi, cei mai cdrunfi cititort ai el, ca umii ce cunoastem lupta grea pe care a dus-o gi 

perfectiunile tehnice si redactionale realizate dela un exemplar la altul, ti urdm sd ramdana fn- 

totdeauna tn fruntea publicatiilor noastre de aviatie. 
I, Simion 

Comandantu! principal al aeroportului Bineasa 

 



    

ROMANIA AB 

Dagd cea mat eficlenté propaganda aeronau- 
ticd a constitue fnsusi sborul, ‘nu este mai pu- 

fin adevdrat cd vorba si scrisul raéman Jmijloa- 

cele auxillare indispensabile in aceasta propa- 

ganda, prin ele putdndu-se ilustra cd aviatia 

nu este de domeniul misterului si cd ea trebue 

s@ intre In moravurile noastre ale tuturor. 
Aceastd .. depoetizare a fost necesard intot-. 

deauna; tn momentul de fatd si mai mult. 

»Romania Aeriand* a adus astfel, ani dearan- 
dul, cu energie’ gi fara sgomot, reale_ servicii 
farii. 

La tnceputul a doug decenii de regulatd apa- 
ritie, ti urez sd se bucure gi fn viitor de acelas 

prestigiu si sd fie, ca $i pand acum, cea mai 
buna publicatie romdneascd de aviatie. 
oe 

yaya: 

Justin Gheorghiu 
Sef-pilot al gcolilorSA.R.P, A. 

  

  

  

Justin Gheorghiu 

»Romania Aeriand“ este singura revisté avia- 

  

  

ticd romAneasca, care, dela prima la ultima pa- 

gina, prezintd interes pentru cititor, dat fiind 

varietatea subiectelor si bogadtia materialului 

informativ. Si cum si nu fie aga, cand numai 

ea beneficiazd de cei mai buni publicisti aero- 

nautic: ai nostri. 

Evitand sa devind un searbad organ Bhiciog, 

— desi faptul i-ar fi atras subventii apreciabile,— 

ea gi-a pdstrat libertatea, care... place cititoru- 

lui. Astfel, tn timpul rasboiului, numai fn pa- 

ginile ei am putut urmari relatiuni cu privire | 

la aviatia aliatilor. _ : 
Urez ,Rom4niei Aeriene“ s& ajunga la tirajul 

unui cotidian si si rim4nd multi, multi ani, cea. 

mai frumoasa tribund a sburatorilor romani. 

Banicad Enciulescu , 
Seful servicinlui aeronautic c. f. r. 

@ 
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oh ROMANIA AERIANA 

In sfarsit... 
sRomdAnia Aeriana* a fost si cea dintai si 

singura dintre publicafiile noastre de aviaftie, 

care a cerut ca aeroclubul regal sd fie repus 

tn situatia de a-si indeplini misiunea, chiar mai 

tnainte ca libera practicd a navigajiei aeriene 

sd fie posibild. 

Apoi, presa cotidiand a reluat acenats idee 

si a militat pentru ea. : 
La timpul sdu, acum doi ani, — apelul nos- 

tru a surprins. Era curajos, iar oportunitatea 

sa nu era evidentd pentru multi. Si nici pe pla- 

eul unora. Citim: 

»Aeroclubul regal al Romdniei este consi- 

derat pe nedrept ,desfiintat“ pe motivul ca 
fn fapt nu-si mai poate manifesta existenta 

si activitatea sa. Acest lucru a putut deter- 
mina chiar oficialitatea sa-1 considere ine- 
xistent in fapt si si intentioneze a-] des- 
fiinta tn mod formal. S’au gasit chiar texte 
de lege care permit sau obligd a lua atare 

mdsurda {tn cazuri de natura celui fm care 

s’ar afla aeroclubul national ‘gi chiar 

s’a cerut aplicarea lor. Ba, s’au_ ga- 

sit altii care au vazut problema mai cate- 

goric si simplu totodaté, cdci intr’adevar, 

existenta acestuia constituia o ,problema* 

care se cerea solutionata: l-au considerat 

disolvat de drept, deci absolut inexistent! 

Si aceasta, pe motivul ca... n’ar fi supus in 

termen ministerului aerului o dare de sea- 

ma gi statutele pentru revizuire, conform 

decretului-lege Nr. 929/1941! De-altminteri, 

aceasté {nvinuire, care nu era altceva de- 

cat ,un nod in papura“, se baza pe o Si- 

tuatie inexacta in fapt! Sitotugi, aeroelubui 
regal al Romdniei nu afncetat si existe, caci 

nu trebue s& tnceteze niciodata a exista in 

tara tn care,—creat de generogii pioDieri $i 

{naintasi ai aviatiei romdne,—el a {nsemnat, 

mai presus de orice program de activitate 

impusa prin statute gi dincolo de orice in- 

sircinare gi misiune oficiala tn slujba inte- 

reselor obstesti, locasul ce a fntrunit la- 

olalta, la ei acasa, in cea mai calda cama- 

raderie, pe ilustrii sburdtori ai neamului. 

El a fost si trebue sA rdm4na_ casa sbura- 

torilor“. 

Aga dar, trebue... desfiintat nu bentieed.,: 

nu gi-ar mai putea {n prezent fndeplini atri- 

butiunile sale datorita starii de rasboi, care 

a restradns total aebsivitatea aeriand privata 

nationala gi internationals, cum zic unii, 

ori, pentrucd nu mai are organe care sa-l 

reprezinte fati de terti — presedinte, secre- 

tar general, etc.—cum cred altii, sau, pen- 

truca ...i-a distrus bombardamentul localul 
si arhiva, ori, pentru motivul ca n’ar fi res- 

pectat nu stim’ care’ text de: lege, care fl 

obliga a fntocmi gi tnainta fntr’un anumit 
termen unele rapoarte, dari de seama gi 

statistici ministerului aviatiei.... ci, dimpo- 

triva si tocmai pentru aceste motive gi fn 

ciuda cauzelor si {mprejurarilor de mai sus, 
aeroclubul regal al Romaniei se cuvine sa fie 

pastrat, reorganizat si repus {p situatia de 
a-si indeplini importantele sale atributiuni. 
Caci, dac4 gi-a restrdns gi apoi fncetat ac-_ 
tivitatea datorité stdrii de rasboi, tncepdnd 

din 1941, deci nu a vointei sale, apoi nu el 
trebue facut raspunzdtor de aceasta stare 
de lucruri si sanctionat cu diso!varea de 

drept, tn baza dispozitiunilor art. 15 al de- 

cretului-lege Nr. 929/1941, cum au preconi- 

zat unii juristi. 

Caci, masura utilitatii si importantei unui 

organism nu o da nici punctualitatea pre- 
zentarii darilor de seama gi rapoartelor atAt 

de conventionale gi nici prezenta organelor 

de reprezentare fatad de terti, — fapte care 
tn cazul {in speta s’au datorat exclusiv starii 

de rasboi, — ci obiectul sdu, atributiunile, 

rostul ce este menit si indeplineasca gi ran- 

damentul ce a adus in slujba colectivitatii 

gi intereselor superioare ale tarii. 
Astfel stand lucrurile, concluzia e clara: 

aeroclubul regal al RomGniei nu poate fi des- 

fiintat* *). re vets 

Cand, zilele trecute, la tnchiderea chiar a 

prezentei edifii, a apdrut legea si statutul pen- 

tru reorganizarea aeroclubului regal, in redac- 

fla noastré a fost 0 adevdrata sdrbdtogre. 
Cdci, noi am agteptat cu tnfrigurare si muit 

timp acest moment. - 

Chemarea la viata a aeroclubului national 

trebue sd fie primitd cu bucurie de tofl bunii 

romani. 

Tot asa, cum s’au manifestat ei In 1923, la 

infiinfarea sa. 
In ochii lor, apoi, multumita gerociubulul re- 

gal, turismul nostru aerian a facut opera de 

pioner in propdsirea aviafiel nationale, a repre- 
—— 

*) Editortalul ,Romanfet Aeriene“ Nr, 11=-19/1944, 

  

   



  

ROMANIA AERIANA oe a: 
zentat cu strdlucire aripile romanesti tn strdt- 
natate si a servit tn med eficace la strangerea’ 
legaturilor cu celelalte popoare. 

Si este stiut cd mai mult decdt aviafia mili- 
tara sau cea comerciald; turismul aerian: este 
acela care a contribuit ia desvoltarea spiritu- 
lui aviatie al poporului, la dorinja de a sbura 
fn Hneretul farii. 

Pacea va gdsi aeroclubul regal pregatit 
a se alinia din nou organismelor similare 
Strdine, tn acflunea lor comund pentru promo- 
varea relafiilor internationale si gata a-si asuma 
misiunea de tndrumare si coordonare a acttvi- 
tafii aviatice particulare tn stat. 

La prora acestei grele dar frumoase misiuni, 
se afld Insdsi Majestatea Sa Regele Mihai I. 

,Romfnia Aerian&“ 

  
  

  

  

      

Adaptarea industriei aeronautice 
  

la economia de pace 
  

: & 

Primul automobil romanesc > 

Una din problemele grave care ne preocup& in momentul de faf{& este re- 
coaversiunea industriei aeronautice nationale. Din nefericire, aceasté industrie, 
apartinand in mare majoritate statului (I.A.R., A.S.A.M.), sufer& de lipsa sau 
infarzierea mare in aplicarea programelor de reconversiune, ceea ce de altfel 
este obisnuit pentru greoiul aparat de stat. Din fericire, ins&, initiativa 
particularé la noi nu a murit. Asifel, in domeniul industrial, ea este stralucit re- 
prezentaté prin inginerul N. Malaxa, far in domeniul realiz&rilor tehnice, prin ingi- 
nerul Petre I. Carp. Aceste dou& personalitaé{i din lumea industrial& rom&neascé, 
unindu-se, pun in momentul .de fa{&i bazele unei realiz&ri cu totul exceptionale : 
primul automobil romanesc. 

Magina — conceputa de cdtre ,Societatea 
de studii N. Malaxa‘“, de sub conducerea in- 
ginerului Carp gi finantati de catre ingi- 
nerul Malaxa,—se realizeazi in cAteva 

exemplare prototip fn diferite fabrici’ ca 
A.S.A.M.—Cotroceni, I.A.R.—Bragov, etc., 
deci, {n special, tn industria noastra aero- 

nauticd, care este:in gravd crizd din lipea 
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de lucru. Faptul nu trebue sa surprindd, 

{ntrucdt inginerul Carp a fost in fruntea 

LA.R.-ului timp de zece ani, aduc4nd aceasta 

jndustrie la desvoltarea cunoscuta. 

Automobilul este de o conceptie cu totul 

noud si, nu numai asupra acestui fapt tre- 

bue s& stéruim. Ci, tm aceeag masura, 

asupra principiului dela oare a plecat 

inginerul. Carp. Intr’adevar, ar fi fost o 

stridenté- gregala sd se fabrice {fn tara, fn 

mica serie, o magind americana, conceputa 

pentru mari serii. O astfel de masina, ta- 

bricata in tara, ar reveni la preturi cu to- 

tul prohibitive. Pe cAnd, conceptia ingine- 

rului Carp, fabricaté tn ‘serii modeste, va 

permite vAnzarea masginii la preturi infe- 

rioare concurentei, aceasta fara apel la ta- 

rife vamale exagerate gi, bine inteles, daca 

va putea fi fabricatd fn serii de ce] putin 

20 unitdti pe zi. ck 

Conceptia masginii tine socoteala tn larga 

masura de utilajul si rutina tehnicd exis- 

tente tn industria aeronauticaé nationala, 

aga cA investitiile necesare gi perioada de 

punere la punct a fabricatiei in serie vor 

“fi reduse la maximum. 

Caracteristicele primului automobil roma- 

nesc, al cdrui desen l-am redat la incepu- 

tul articolului, sunt tn linii mari urmatoa- 

rele: 

Motorul, — care se afld plasat tn spatele 

masinii, — este rdcit cu aer, aerul de racire 

' fiind aspirat de o turbind axiala prin aco- 

perigul cu dublu perete. Puterea lui este de 

35 C.P. (3 cilindri in evantail, in doi timpi). 

Cutia are 4 vitese si diferentialul special 

este autoblocant, pentru a se evita patinarea 

rotilor %n noroi gi tn zipada. Actionarea 

_schimbatorului de vitese se face pe cale hi- 

draulica. ) : 

Sasiul tubular prezinta o inovatie foarte 

interesant&: suspensia de cauciuc. Toate 

patru roti sunt legate individual de nigte 

cilindri {nm interiorul cdrora sunt valcani- 

gate mangoane de cauciuc lucrand {fn tor- 

siune. Evident, sunt prevazute gi amorti- 

zoare hidraulice. - : | 

Caroseria, pentru a nu se deforma din 

cauza eforturilor mari la care sunt supuse 

automobilele pe soselele noastre, este age- 

zati — am putea spune — cdJare pe patru 

gei pe sasiul tubular, fiind stabilizata fn 

pozitie verticala de cdtre un stabilizator 

special. Scheletul caroseriei este din tevi 

de otel sudate, acoperite cu table de ofel, 

aluminiu si placaj de lema. Se recunoagte 

astfel pretutindeni mana constructorului 

aeronautic. ! | 

Performantele automobilului, — fn care fn- 

cap comod cinci persoane cu patru valize,— 

sunt de aproximativ 105 km/ora, cu un con- 

sum de 10 1. la 100 km gi cu o acceleratie 

care o situeazi intre cele mai bune magini 

ante-belice engleze, germane, etc. de aceasta 

clasa si maginile americane. 

Suntem asigurati cd, dup& punerea la 

punct a prototipuluia carui descriere am fn- 

cercat si 'o facem mai eus, urmeaza sa fie 

realizate o camioneté ugoard cu o sarcind 

utilA de cca. 1 tond gifun automobil mic bi- 

loc si cu doud strapontine, echipat cu un 

motor de 20 C.P., magin& ideal pentru fa- 

milia micului functionar gi lucratorului, fiind . 

estimata la un pret de aproximativ 100.000 

Jei din 1938. Un automobil popular, deci. 

Adoptand proectele emeritului inginer 

Carp, consacrat ca o autoritate europeand 

¢n materie de motoare, forurile noastre. de 

conducere vor putea aradta fn ce masura 

gi-au apropiat problema adaptarii industriei 

nationale la economia de pace, dand con- 

cursul gi colabordnd cu initiativa particu- 

lara. W 
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es Cei 13 redactori ai nostri 

In ultimii ani, «Romania Aeriand» si-a reorganizat redaciia sa, In sensul ch 
a c&utat s&-si asigure rubrici permanente in leg&tur’ cu toate domeniile de. acti- 
sitate ale aeronauticei, sau in directé leg&tur& cu aceasta. Astfel, celor mai vechi 
redactori, li s’au aliniat alfii noui. 

Intreaga echipd, omogena si entusiasté, oO prezentim azi cititorilor nostri. 

Dragescu Mariana — 

redactoare pentru «viatia 

al 94-lea dintre brevetele 

noi gi al 7-lea feminin. | 
Frumusetea caracterului, 

pasiunea sborului, delicatetea, dezinteresul, ig- 
noranta oricdrui agrement eftin, disnretul ace- 

lor «petits moyenss, promptitudinea, abnegatia 

sobré, infinita bun&tate, vointa, curajul — sunt 

cele mai framoase titluri ale aeestei aviatoaré, 

al cirui nume este pronuntat intotdeauna cu 
visu aan in lumea aripilor rom4nesti. 

‘ : Hangea Nicolae — re- 
dactor pentru aerodinamica 

gi aeromodelism,—profesor, 
se aflé in fruntea mige&rii 
aeromodeliste din tar& inc 
din 1938. 

S’a remarcat tn mod deo- 
sebit la conducerea primului curs de initiere in 
aviatie pentru piofesorii secundari, organizat in 
1939, la Fagarag, de federatia aeronautic’ rega- 
J4 a Romaniei. De atunci, nenumiarate serii de 
instructori gi profesori aeromodeligsti au fost de- 
finitiv cdgtigati pentru aviatie, multumitd expu- 
nerilor sale calde gi conving&toare. 

A popularizat gtiinta aerodinamicei, mai ales 

    

to r&ndurile profesorilor de fizico-chimice gi a 
luptat cu perseverent& pentru introducerea aees- 
tei discipline in programa de fizic&d a invata- 
m&ntului nostru secundar. 

Mare prieten al copiilor, isi imparte cu dar- 
nicie sufletul si munca intre laboratorul de fizi- 
co-chimice al gcolii gi laboratorul de studii al 
eentrului national de aeromodele. 

fonescu Napoleon — 
redactor pentru dreptul ae- 

ronautic, —esté unul din 

} cei foarte rari juristi ro- 
mani preocupati de pro- 
blemele de drept aerian. 
Posed& cunostinte solide tn 
acest domeniu, a carui im- 

   

feminin’ ,—poseda din 1935, 

de piloti civili acordate la_ 

RA. 
portant& e general declarati, dar care in fara 
noastrh a incdiput pe mana diletantilor. 

PregStirea sa de specialitate, desdvargita prin 
activitatea desfagurat& la aviatia civila din 1938, 
este grefafé pe o excelenté culturé general& gi 
profesionala, avand doctoratul: tn drept: gi o 
practica asidud fn baroul de Ilfov. 

Din 1938 ‘a participat la toate conferintele in- 
ternationale, in cadrul ed4rora s'au negociat gi 

stabilit principalele conventiuni cu alte state 
pentru exploatarea de linii regulate aeriene. In — 
acelag timp, a avut o contributie substantial& 
la elaborarea legislatiei aviatiej noastre civile 
si a functionat ea referent consultat pentru 
transporturile aeriene la consiliul superior al 
transporturilor gi tarifelor. 

Dup& evenimentele dela 23 August 1944, a 

fost ehemat de c&tre comisia rom4n& de armis- 

titiu pentru a se ocupa cu problemele de navi- 
gatie aerian’ reglementate prin conventia de 
armistitiu dela 12 Septembrie 1944.. Aei, a fost 
promovat consilier tehnie gi totodata gef al ser- 
viciului transporturi (aeriené, fluviale, maritime, 

feroviare gi rutiere), fanctiuni a .ctror comple- 
xitate gi important& i-au dat posibilitatea: s&-si 

-valorifice multilaterala sa pregitire gi si-gi evi- 
dentieze fromoasa personalitate care fl caracte- . 
rizeaza&. 

Matei Dimitrie — re- 
dactor pentru radioelectri- 
citate,—-inginer, sé ‘afla de 
putin timp in mijlocul nos- 
tru, dar pretioasa sa cola- 
borare cu noi promite 04 

| fie de lunga durata. 

apis ‘meritorii studii la geoala politehnica 
«Gheorghe Asachi» din Iagi, este diplomat tn 
1941 cu lucrarea «Relee». Caxtigase mai inainte, 
ca elev de liceu, frumoase premii pentru acti- 
vitatea sa gtiintificd gi tehnicd. — : 

In timpul rdsboiului a lucrat pentru armatd 

tntr’un: laborator de radio din tar&, iar din 

  

toamna 1944 functioneaza la inetitutul meteoro- 
logic ceatral, unde se ocup% cu propagarea in
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atmosferS a undelor electrice ultrsscurte gi cen- 
timetrice, construind fn acest scop un oscilator 
sferic special. 

In afaré de realizrile practice din cémpul 
radiotehnicei, a publicat articole gi note in ré- 
vistele de specialitate «Natura» yi «Revista 
stiintificd V. Adamachi». 

Mitache Alexandru- 
Totonel — fiind «ultima 
ora» aredacticei, nimeni nu 

i-o poate lua fnainte cu 

vreo noutate... aviatica, bi- 

neinteles. Are o specialita- 
te — invidiat3, desigur—de 

a intra cel dintSi in posesia ultimelor numere 

ale revistelor straine de aviatie. Si, ceea ce este 
foarte lAudabi], nue parcimonios cu relatiile ce 
furegistreazb. 

Pilot planorist din 1939 gi instructor de sbor 

fark motor. seria 1943, isi termina actualmente 

studiile juridice gi filologice tncepute acum cati- 

va ani. : 

Este cel mai proaspat redactor al nostru gi 

eel mai tanar din tntreg lotul de 413. 

  

Negulici Theodor—re- 

dactor pentru chestiunile 

sa: instructor de sbor. 
Pilot din 1936, monitor 

din 1939 —fn ambele ca- 
zuri, fiu al A.R.P.A.-ei. 

Instructor cu reale tnsugiri pedsgogice gi fru- 
mos stil de sburator. 

In rasboi, s’a distins tn cadrul unui grup dé 
bombardament in pieaj. 

Prin remarcabilul su studiu «Sugestit pentru 
realizarea unei refele aeriene pogtale», publicat 

io «Romfnia Aeriand» Nr. 4—5/1945, a lan- 

sat cel dintai la noi ideea utilizdrii avioanelor 

de scoald-turism fn acel scop, idee pusa apoi fn 

practica de aviatia ceferist4 gi,in ultimul timp, 

de-ministerul propagandei. 

  

Oniga Gh. Teodor—re- 
dactor tehnic, — pretuit ir- 
giner de aeronauticd, elev al 

E.N.S.Aé. — Paris, este di- 

plomat al scoalei_ politehni- 
ce din Bueuresti, unde 

functioneaza ca asistent uni- 
versitar. 

In prezent, lucreaza la eubsecretariatul de stat 

al aerului, directia tehnicd a aviatiei. 

Asigur’ «Rom&niei Aeriene» gi rubrica de 

aero-enigmistica. 

  
  

in legatur’ cu profesiunea, 

  

ROMANIA AEPIANA. 

Popa Ion Valeriu—re- 
dactor pentru istoricul a- 
viatiei, — ziarist notoriu, 
este secretar de presa fa 

ministerul propegandei gi 
pilot-aviator. 

Manuitor de condei dela 
18 ani, sprijina neobosit gi 

competent cauza gerdnauticei nationale. Pe aces. 
te consideratiuni a fost acreditat de ministerul 

propagandei la subsecretariatul de stat al aeru- 

  

lui, iar recent a fost numit secretar la aeroclu- | 

bul regal al RomAniei gi gef al sectiei de pro- 

pagand& pe lang& aceasti frumoasa institufie. © 

Are in preg&tire o carte pentru tineret, care 

va apare curind sub titlul «In lamea noastra>. © 

De asemenea, studiul «Istoria critich a aviafiei». — 

Paveloiu Nicolae—re 

randurile noastre. 

  

logic central, unde astazi conduce importantul 

serviciu de protectie al navigatiei aeriene. 

Profesor pentru meteorologie la gscolile de pl- 

loti, de radiotelegrafisti de bord, de apSrare con- 

tra gazelor, sau de specialitate ale institutulvi 

meteorologic central — gi-a creat 0 frumoasa 

reputatie de pedagog, cu toata ariditatea mate- 

riei predata. | 
Este delegatul Romaniei in comisiunea inter- 

nationalé de navigatie aeriana dela Paris, ca 

mombru in subcomisiunea meteorologica. 

A publicat numeroase articole de specialitate, 

mai ales in «Romania Aeriand» gi «Buletinul 

Antigaz». 

Popescu Valentin — 

redactor pentru sborul f- 

ra motor, — este pilot in 

cadrele aviatiei civile. 

Aproape 15 ani de sbor 

  

s4u acest popular aviator 

- care, astfel, poate fi soco- 

tit veteranul planorigtilor nostri. 
Este foarte cunoscut publicului romanese, din 

timpu!l meetingurilor nationale gi internationale 

la care a participat si din numeroasele articole 

de specialitate scrise fn presa cotidian’ sau in 

revistele de aviatie. 

Despre rodnica sa activitate in carier&, .des- 

pre indracita ea perseverent’ pentru promova~ 

  

dactor pentru meteorologie, © 

—se afla de mult timp in © 

Dup& rasboiul trecut, cand | 

urma cursurile facultatiide — 

_ gtiinte din Bucuresti, a in- © 

trat la institutul meteoro- — 

fari motor are la activul . 
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tea planorismului fn Rominia, s’ar putea seri 
O carte. 

Confirmat pilot de planoare in strdinatate, in 
1931, a devenit eurand instructor gi apoi instruc- 
tor-gef de pilotaj. Brevetul de pilot international 
de sbor far& motor 1-a obtinut in Polonia. 

A organizat primul «tren aerian» in Romania, 
acum zece ani, dela Bragov la Bucuresti, incer- 
cand s& demonstreze ineé de atunci ce posibili- 
tati putea oferi planorul economiei de rasboi sau 
de pace, posibilitéti cuneseute azi tuturor. De 
asemenea, pentru prima oard la noi, anul trecut, 
a executat sboruri in formatie cu planoare, ala- 
turi de camarazii sai Mihail Golescu gi Mircea 

_ Carstoiu. 

dactor tehnic,—inginer ae- 

ronautic gi pilot-aviator, esie 
unul dintre cele mai «tari» 
elemente din echipa, fiind 

un excelent popularizator 
al problemelor de aviatie. 

Cu solide cunogtinte in 
specialitatea sa, bine informat, foarte muncitor, 
cu luecrSri meritorii la activul sdu, sperim s4-} 

avem mereu in mijlocul nosiru. 

  

Thomas Virginia — re- 
dactoare pentru turismul 

aerian, — pilot aviatoare, 
din 1936. 

Io anii care au urmat, 

calea aripilor ei a fost foarte 

agitataé, plinad de piedici. A 
avut nevoe de mult curaj, 

dé mult& tenacitate, pentru .a putea continua. 

  

Rado Gheorghe!— re- 

Tarziu, cand aptitudinile exceptionale de sbu- 
ratoare i-au fost recunoscute, subsecretariatul 
de stat al aerului a angajat-o piloté bugetari, 
fiind repartizatéi la escadrila sanitardé. Cu aceastt 
unitate a luat parte la toate campaniile, salvand 
cu un mic avion, amenajat cu o singura targa, 
sute de raniti grav. 

Astazi, piloté de carier& tn aviatia civili, ne 
dé un pretios concurs, agteptand clipa e4nd va 
putea sbura. spre orizonturi cit mai departate, 
spre implinirea singurului ideal ce gi-a faurit. 

Gheorghe I. Vasiles- 
cu,—redactor pentru avia- 
tia comerciald, doctor in 

gtiintele economice, este 
functionar la B. N. R. 

A studiat gi studiazi cu 

: O pasiune rar intalnita pro- 
blemele economice ridicate de trafieul aerian, 

imbogatind literatura noastri aeronautica cu 

frumoasele lacrari: «Reglementarea juridica gi 
organizarea economicd a transporturilor aerie- 

ne» (1937), «Transparturile aeriene tn Roma. 

nia» (1940) si «Orientdri tn economia trans- 

portului aerian (1941). 
Activitatea ea publicisticd s’a destugurat la fos. 

tul siptamanal al A.R.P.A-ei ,Cerul nostra‘ ' 
gi din 1943 la ,Romania Aerian&“. 

    

  

Nota redactiei 

Sfatuim . cititorii nostri s& urma- 
reascaé in viifoarele exemplare ale 
revistei articolele semnate de d-nii: 
prof. ing. M. Konteschweller, medic ge- 
neral dr. I. Bildénescu, c-dor ing. Ioan 
Andrei, ing. Al. C. Vissarion, av. Napo- 
leon Ionescu, ing. Th. Oniga, H. August, 
prof. N. Hungea, ing. Gh. Rado, Valen- 
tin Popescu, Ion Valeriu Popa, Virginia 
Thomas, Al. Mitache, N. Paveloiu, ing. 
Dimitrie Mater si Gh. I. Vasilescu. 

Am dorit ca interesantele studili 
datorite celor de mai sus s& le in- 
seram in exemplarul acesta festiv, 
fiind trimise la redactie tn timp ‘util 
si in mare majoritate culese gsi pa- 
ginate. . 

Dar, lipsa de hartie nu ni-a ing&- 
duit s& depasim obisnuitele 32 de 
pagini si, astfel, nu am putut traduce 
in fapt buna noastra intenftie. 

Speraém ca vom fi infelesi, 
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Produs al unei conceptii cu totul nouifn 
materie constructiva, acest avion deschide 
o er& noua fin transporturile aeriene. 

Aparatul a sburat 2323 mile sau 3717 km 
dela Seattle la Washington fn 6 ore, 3 mi- 
nute gi 50 secunde, cu o vitesd medie de 
383 mile pe ord, sau 613 km/ora. 

Caracteristicile cele mai interesante ale 
aceste) aeronave sunt: 

— performante fnalte 
— economie apreciabila 
~—-abilitate dovedita 
— tnalt standard de siguranta 
— multa diferent&é de conceptie fata de 

celelalte avioane | 
mare capacitate de lucru 

  

jaz posibilitatile de transport fn ceea ce 
privegte calatorii: 

~~ 114 pasageri si fncdrcdturd sau 
— §1 pasageri gi tncdrcdturd sau 
= 75 pasageri ori 28 cugete gi 19 locuri 

sau 
~ 72 pasageri $i 2 incdperi pentru port 

bagaj gi marfa. wie 

  

Uriagul avion comercial Boeing Stratocruiser 

confort exceptional pentru pasageri, 

craft Co."    
  

A\ 

{Ri .y “3 3 

  

Fuselajul este etajat in doua pArti. In par- 
tea superioara se afla cabina de control gi 
pilotaj, cabina de navigatie si lucru, cabina 
de pasageri, etc. In partea inferioard se 
afla douad cabine pentru fret, living room, 
etc. 

Deocamdaté, nu cunoastem dec&t carac- 
teristicile versiunii militare (C—97) care 
sunt: 

~anvergura .-. ... 42m 
~~ lungime .. °°. . . . 33m 
we SRANIME 6 ee es 10 om 
— sarcina platitoare . . 9000 ker. 
Versiunea militarad este echipata cu patru 

motoare Wright Cyclone de 2200 CP fiecare. 
Elice Hamilton Standard cu patru pale. 

Probabil, caracteristicile versiunii comer-_ 
ciale sunt foarte apropiate de cele ale ver- 
sjunii militare. ae 

In interiorul cabinelor sunt mentinute 
conditiunile atmosferice dintre nivelul mArii 
gi 2500 m. 
Avionul Boeing Stratocruiser a fost rea. 

lizat de uzinele nordamericane ,,Boeing Air- 
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ROMANIA AERIANA ae 

PAGINA J O sae URILOR 

TRIUNGHIUL MAGIC ® 

al prim-redactorului dela Necrolog aero-enigmistic 
«ROMANIA AERIANA»... In ziua de 8 lanuarie 1946 a fost con- 

dus spre ldcagul sau de veci regretatul 

4. SICITII I> EMIL CRISTESCU, functionar tn} subse- 

o 2 NIS TOL LIE cretariatul de stat al aerului, mort la varsta 

+ de 34 ani, in urma unei operatii.. 

4, A fost un enigmist pasionat, degi mai 

5, putin cunoscut publicului, deoarece nu s'a 

6. manifestat. In ultimul timp a luerat asi- 

7, * duu la un dictionar al cuvintelor incruci- 

8. gate, dar... ceasul din urma i-a venit prea 

9, devreme, aga inceaét din ceeace ar fi vrut 

40. el 4 apara :     TF 

Pare’ar fi cdzut cu wmbrela din cer (1), pen- 
tru a se tndeletnici pe pimant cu... strdmbarea 
balanjelor (2); numele amintegte obdrgia-i sird- 
mogeascd (3), ceeace nu-l impiedicé s&-i duca 
pe toti cu «zdhdrele» (4). Daca va plecu dis de 
dimineaté la drum (5) cu géndul de a face 
vreo treab’ folosifoare (6), ai 84 vezi ca in rea- 
litate se duce si pupe pe cineva (7), zicandu-gi 
pe limba lui De Gaulle: «o 8& meargd!» totugi 
(8). Iar visul lui ar fi s& faci din revista o 
«Societate Anonimd» (9), dar dacd vom reugi 
si ajungem vrecdata acolo atunci revistei cu 
siguranfé vom putea s4-i punem cruce (10). 

Si oricum ar vrea s’o’ntoarcé: ba culcat la 
orizontal&, ba in picioare pe verticala, poves'ea 
rimane aceeagi ! : } 

Problema morilor (de vant) 

Ua morar are impragtiate, pe plaja Suider-: 
See-ului, noua mori de vant situate ca in fi- 

gura de mai jos: 

ox @x ox 

ox ox ox 

OX - ox ox 

Problema care si-o pune este 84 lege toate 

aceste noud mori intre ele cu un drum conti- 

nuu format din linii drepte, dar care si nu aib’ 
mai mult de trei cotituri. . 

Puteti s&-i dafi morarului o mani de ajutor? 

  

é 

Emil Cristescu 

DICTIONAR 

1946 
PAX 

Ana A, Cavaffu 

a rémas pind Ja urma, ca printr’o trista 

ansgrama.a destinulvi, numai: 

    
  

  

Un epitef 

MDCCCCXLVI = 1946 © 
SA-I FIE TARANA USOARA 

    
        

(Solutiile in numarul! viitor) 

Deslegarile problemelor din Nr. 9—10/1948 

ARITMOGRIFUL AVIATUARELOR: (Virginia) 
Datascu-Abeles, Mariana Drageseu, Virginia Tho- 
mas, Nicolae Marie, Nadia Russo, Victoria Po- 

col gi Vulcu Eliza, iar la vertical (Smaranda) 
BRAKSCU. 
CRiPTOGRAMA SUGUBATA: pornind in dia- 

gonala reflectataé gi continuand pana cand cir- 
cuitul se termina in coltul din dreapta sus, apoi 
reluandu-l in continuare din coltul cu «Rp», se 
obtine fraza: 

«,.. gi nu uita, dragul mamii, sd sbori cat 

mat jos st cdt mat incet»... 
Saraca mama nu gtia desigur ca aceetea sunt 

tocmai situatiile cele mai periculoaee tn aviatie: 
sboru! la mica tnaltime gi in pierdere de vitesa|.. 

BIVERB SILOGISTIC: din avion cade 0 bom- 
bd; dar in loe de <bomba» vedem scris AToA= 
AT, «o>» mic, A; prin urmare: BOMBA ATO- 
MICA, (Semnalani c&, dintr’o eroare, in numarul 
Q9—10/1945, cheea a ap&rut sub forma: 5 gi 6 
litere, tn loe de: 5 gi 7 litere). 

!
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Nota 

,ROMANIA AERIANA“ urmarind in primul rand popularizarea 

ideli de aviatie, a stabilit pentru elevi, studenti si grade inferioare, | 

abonamente cu pret redus, care sa acopere numai cheituelile de | 

expeditie. | 

Pentru a putea expedia asemenea abonamente, cei ce doresc : 

— trebue sa trimité inainte costul conform tarifului, iar pe cartea ( 

postala cu care cer inscrierea si certifice directiunea scolii, iar 

pentru militari comandamentul unitatii, ca cel in cauza este in clasa 

respectiva (pentru militari, contigentul) si sa aplice stampila. 

Cei ce nu vor indeplini aceste conditiuni nu li se va trimite 

revista. 

- Santierele Generale S.A 
ee Str. Regala Nr. 1. Tel. — 6.17.79 
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Execut&é constructiuni in beton armat ca: 

hale, viaducte, poduri, sosele etc. | [ 

Proecte la cerere pentru tot felul de 

constructiuni in beton armat     
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: Pductrie “ehtru filatura’ “bumbaculul 

JILAVA Cllifov) TELEFON: 4-41-80 

| |Fire industriale in bobine, canete si scule, 
{Fire pescaresti, rasucite in mai multe fire, 

Fire cablate pentru pneuri de automobile, 

motociclete si biciclete, 

Fire taranesti marcile PLUG si PLUGUSOR, 

J extra-hard si mule, 

{Fire de lana artificiala. 

  

  
  
          

REPREZENTANTA GENERALA $1 BIROUL DE VANZARE 

J 
‘6 

Ae ,~COMAGEN S.A. 

| a. BUL. CONSTANTIN BRANCOVEANY Nr. 34 — BUCURESTI — TELEFON 4-0098 

c 
Ministerul Economiei Nationale, Comissriatul 

General al Preturilor, cu adresa No. 18.070 din 

Cititi si raspanditi revista 23 lanuarie 1916, a aprobat pentru revista noas- 

f 
tr’, incepand dela 1 Ianuarie 1946, urmatorul 

| farif de abonamente anual : 

A 
Pent tudenti, elevi......... 5.000 lei 

»ROMANIA AERIANA" eenigeaeth Seok =o" Soe 
» particulari ......-e-+- 10.000 , 

» com, rurale ....-+ «+: 15.000 , 

‘ singura publicatie romaneasoa de » celelalte institufli si 
.  autoritati Dee ee ee ee ee + 50,000 5 

. societafi si firme.......- 50000 , 

t popularizare a problemelor arlene. - _strAiniitate dublu    
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Standard Fabrica de Jelefoane si Radio | 5G, 
: Tpiografia ,Dimitrie Cantemir”, Calea Floreasca 13. Buc. If. Tipdrita la 20 Tan. 1946 

Registrul Comertului Nr. 426/935. 

  

 


	000001_Searchable
	000002_Searchable
	000003_Searchable
	000004_Searchable
	000005_Searchable
	000006_Searchable
	000007_Searchable
	000008_Searchable
	000009_Searchable
	000010_Searchable
	000011_Searchable
	000012_Searchable
	000013_Searchable
	000014_Searchable
	000015_Searchable
	000016_Searchable
	000017_Searchable
	000018_Searchable
	000019_Searchable
	000020_Searchable
	000021_Searchable
	000022_Searchable
	000023_Searchable
	000024_Searchable
	000025_Searchable
	000026_Searchable
	000027_Searchable
	000028_Searchable
	000029_Searchable
	000030_Searchable
	000031_Searchable
	000032_Searchable
	000033_Searchable
	000034_Searchable
	000035_Searchable
	000036_Searchable

